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Program jednani:

1) Uvod, aktuality a kontrola tkold

2) Zaslana opatreni - diskuze nad implementaci

3) Zahranicni praxe a navrhy opatreni DG Clima

4) EUROPEUM Institute for European Policy: Stanovisko neziskovych
organizaci, zahranicni pripadové studie reseni dopravni chudoby

5) Zaver



https://www.europeum.org/

Uvod a aktuality




Uvod a aktuality

Setkani s experty na dopravu k datovym potfrebam a uchopeni

dopravni chudoby

Workshop s Evropskou komisi k SKF

EK se v ramci pripravy Nafizeni o SKF zavazala poskytovat poradenstvi ¢lenskym statlim v oblasti
osvédcenych postupd.

Workshop zahrnoval informaéni ¢ast o sdileni dobré praxe jinych CS pro dvé kli¢ové oblasti:
- Public Consultation SCF
- Cost-effective measures/investments SCF

Nasledné probihala diskuze s CS - potvrzen ptistup ,vymezeni tzemni zptsobilosti“ pro oblast
dopravy

Setkani s MMR, MD a analytiky k vymezeni dopravni chudoby




Uvod a aktuality

Vymezeni regionu s nedostateénou obsluznosti hromadnou dopravou -
regionu ohroZzenych dopravni chudobou

=regiony, které nemaji dostate¢nou obsluznost HD (umisténi zastavek,
cetnost spoju), bude feSenaivzdalenost do ORP/krajského mésta,
vzdalenost k zastavce. NedostateCna nabidka verejné hromadné dopravy
vede k vetsi zavislosti na dopraveé automobilove.

- Mapovy podklad pro SKP

- Moznost nastavenizpusobilosti pro opatreni/investice ze SKF



31.5. 2028
30'4', 20%? L Prvni termin pro vyfazeni
Prvni overeny rocni povolenek za emise roku 2027

Harmonogram ETS2
vykaz emisi za 2025

Zpracovani MP regulovanymi 1 1. 2025 1.1. 2027
subjekty (do podzimu), Regulované subjekty musi byt drZiteli Zacatek emisniho
schvaleni do konce roku povoleni k uvolfiovani paliv ke obchodovani a aukce ETS2
spotiebé povolenek
30.4. 2025

Vykazovani historickych emisi za rok
2024 (neovéreneé)




Kontrola ukolu




Kontrola ukolu

= Zpracovat karty opatreni/investic, které bude mozné financovat z
SKF vc. vycisleni nakladl, dopadii na sniZzeni emisi CO2 a vazbu na
zranitelné uzivatele dopravy.

Zpracovatel: VSichni
Termin: do 3. kvétna

Obdrzené karty (19):

- Ministerstvo dopravy (5)

- ePlatforma a CLFA (4)

- Ministerstvo pro mistni rozvoj (4)

- Sdruzeni dopravnich podnikd CR (3)

- Ceské asociace organizatorQ verejné dopravy (3)



Zaslana opatreni - plnéni ukolu




Ministerstvo dopravy

- 2Zvyhodnéné cestovani verejnou dopravou pro osoby dopravné chudé
Prispévek na nakup predplatni regionalni sitové jizdenky ve verejné dopravé pro cestujici zasazené
dopravni chudobou. (6,4 mld. K&/rok)

- Sdilena doprava: nakup elektrokol vcetne zajisteéni dobijeci infrastruktury a
technického zazemi
Nakup sdilenych elektrokol pro zajisténi alternativni dopravy pro Uroven obecni samospravy v
oblastech s obtiZnym zajisténim verejnou hromadnou dopravou v potrebnych standardech pro
snadnéjsi dosazeni mist dopravni obsluznosti. (300 mil. K&/rok)

- Sdilena doprava: nakup elektrického vozidla
vcetné zajisténi dobijeci infrastruktury a technického zazemi
Nakup elektrického vozidla pro zajisténi dopravy pro Uroven obecni samospravy v oblastech
s obtiznym zajisténim verejnou hromadnou dopravou v potrebnych standardech pro snadnéjsi
dosazeni mist dopravni obsluznosti. (X mld.K&/rok)

- Zavedeni jizdenky Czech ticket
Zavedeni celouzemniho zvyhodnéného cestovani verejnou dopravou. (0,4 mld. KC/rok)

- Porizeni software aplikace pro fizeni systému VHD a podpora konceptu MaaS
Porizeni software nastroje pro rizeni systému poptavkové dopravy vcetné komunikace s klienty;
dispecink systému VHD na Urovni kraje (organizace provozu); vytvoreni aplikaci MaaS (mobilita jako
sluzba - vCetné vazby na sdilené dopravni prostredky. (150 mil.K¢)



Ministerstvo pro mistni rozvoj

- Nabijecky a plnicky pro operativni verejnou dopravu pro USC
Podpora vystavby infrastruktury pro dobljem a doplnovam pallva minibusd pro zajisténi
operativni vefejné hromadné dopravy pro Gzemné samospravné celky v odlehlych Gzemich CR.
(500 mil. K&)

- Infrastruktura cyklodopravy pro zranitelné uzivatele dopravy
V nékterych regionech je vhodné zamérit podporu na individualni cyklodopravu vyhrazené
komunikace, elektrokola, nabijecky) (1 mld. K¢)

- Sdilena mobilita pro USC
V nékterych regionech je vhodné zamérit podporu na sdilenou mobilitu (elektrokola,
elektrokolobézky, elektroautomobily, digitalni aplikace pro vyuzivani sdilené mobility a operativni
hromadné dopravy) (1 mld. K¢)

« Nizkoemisni a bezemisni vozidla pro VHD (mikro a minibusy, 10 az 26 mist)
Motivace k vyuzivani cenové dostupné a prlstupne verejné dopravy. Zajisténi nakupu
nizkoemisnich a bezemisnich mikro a minibusl pro USC/ORP, kraje. (1-2 mld. K¢)



ePlatforma a CLFA

- Operativni leasing na BEV pro spotrebitele, Zivhostniky a firmy se socialnim
programem, prip. v€. podpory na wallbox, zajisténi sluzeb spojenych s uzivanim vozidla
Zajisténi dopravy do zameéstnani nebo dopravy za klienty (v pripadé podnikatele) pro klienty
v odlehlych lokalitach, kde neni dostupna standardni obsluzna infrastruktura) (1 mld. K&/rok)

« Podpora car-sharingu s vyuzitim vozidel BEV
Sdileni automobill (tzv. carsharing) umozfiuje lidem vyuZivat auta tehdy, kdyz je skute¢né potfebuji,
redukuje potrebu vlastnit osobni automobil a s tim uvolrfiuje verejny prostor a umoznuje vyhnout se
nakladim na provoz a Udrzbu vlastniho osobniho vozidla. (6 mid. K¢)

- Operativni skupinova doprava do zameéstnani: ndjem elektrickych vozidel (minibusd nebo
osobnich vozidel apod.) pro skupinovou dopravu zaméstnancl do zaméstnani pro firmy. Najem
elektrickych minibusu nebo vozidel kategorie M1, M2 pro zajisténi operativni skupinove dopravy pro
firmy a podnikatele v odlehlych Uzemich CR. (1-2 mld. K&/rok)

« Podpora pro zranitelné domacnosti a zranitelné uzivatele dopravy
Podpora musi byt zamérena na kompenzaci zvysenych nakladd prepravného spojenych se
zavadénim nizko a bezemisni verejné dopravy. Diky cenové dostupnéjsi verejné dopraveé budou mit
ohrozené skupiny obyvatel pristup k Cistym moznostem mobility, aniz by museli ¢elit zvysené financéni
zatézi. (18, 8 mld. K¢)



Sdruzeni dopravnich podnikt

Operativni vefejna hromadna doprava: nakup elektrickych minibust pro
UsSC

Nakup elektrickych minibusu pro zajisteni operativni verejne hromadne dopravy
pro uzemné samospravneé celky v odlehlych uzemich CR. (1-2 mld. Kc¢)

Provozni dotace pro poskytovatele verejné dopravy, ktera pokryje narist
cen PHM v souvislosti se zavedenim EU ETS 2

V ramci zavedeni EU ETS 2 dochazi k navyseni cen PHM, coz povede ke zvyseni
nakladd poskytovateltd vefejné dopravy — Dopravni podniky, CD a linkovy dopravci.
Pokud ma zUstat zachovana kvalitni sit vefejné dopravy a nema dojit k navyseni
IAD, je nutné navysené naklady dopravcl kompenzovat. (750 mil. K&/rok)

Nakup nizkoemisnich nebo bezemisnich vozidel pro DP (1 mld. K¢/rok)



Ceska asociace organizatord verejné dopravy

- Kryti zvysenych nakladil z diivodu zavedeni ETS2 krajim jakozto
objednateliim verejné dopravy
opatreni se dotyka jak autobusové, tak Zeleznicni dopravy.

- Kryti propadii trzeb z jizdného z dlivodu zavedeni ETS2 krajiim jakozto
objednateliim verejné dopravy
Zavedeni nové kategorie cestujicich ,,dopravné chudy", ktery obdrzi slevu z jizdného
> vymezit podminky pro cestujici, kteri slevu ,dopravné chudy" budou moci vyuzit. Nejlépe
tak, aby pro jizdné ptichdzel jiZz s potvrzenym narokem ze strany Ufadu CR. To povede k
ploSnému navyseni jizdného, k zavedeni nové kategorie jizdného ,dopravné chudy" s nizsi
cenou jizdného a k sanaci propadu v trzbach objednateli z ddvodu zavedeni nové kategorie
jizdného. Uvedené opatreni resi problém pouze Castecn€, dopad na verejnou dopravu bude
plosny po celém kraji.

- Zajisténi lepsi obsluhy ,,dopravné chudych" regionli
Opatfeni by tedy mé&lo umozfiovat Uhradu ndkladi objednatelim vefejné dopravy za
zavedeni dalsi formy verejné dopravy (doprava na zavolani/objednani), ktera zajisti v
,dopravné chudém" regionu odpovidajici nabidku sluzeb verejné dopravy.



Zahranicni praxe a navrhy opatreni od DG Clima




Mezi hlavni aspekty programu patfi za¢lenéni tématu mobility do $kol, zvySeni podilu p&si chize, jizdy na

kole a kolobézkach, zlepseni mobility, bezpecnosti silni¢niho provozu a kvality Zivota v okoli Skoly, zapojeni

rodi¢l do mobility jejich déti a zvy$eni jejich informovanosti a podpora ucditeld.

1. Diagnostika véetné prizkumd mezi zadky a zaméstnanci $koly zjistit ndvyky a problémy v oblasti
udrzitelné mobility a také trasy pro cestu do skoly.

2. Na zakladé posouzeni tym vypracuje doporuceni a akcéni plan pro kazdou skolu.

= podporuje skoly workshopy, vyukovymi materialy, mapami, vybavenim, sadami na opravu kol, vyukovymi

sadami VR a dalSimi. Kromé toho se v pfripadé potreby realizuje zlepseni infrastruktury. Zucastnéné skoly

jsou v prvnim roce ucasti vedeny manazery mobility neziskovych organizaci.

Popis Projekt kazdy rok vybere 21 8kol v Bruselu (rGzné lokality, v&. vylou¢enych).

Cile - Lepsi pochopeni soucasné situace v oblasti mobility ve Skole.
- Zména zpusobu dopravy smérem k aktivni mobilité (chlze a jizda na kole).
- Pokyny pro vyzkum, realizaci a vyhodnocovani opatreni na podporu aktivnéjsi a bezpecnéjsi dopravy.
- ZvySovani povédomi déti, rodi¢t a uciteld.

dopady na Projekt zlepsuje schopnost déti aktivné se ucastnit dopravy. Déti jsou obzvlasté zranitelnymi ucastniky
zranitelné silnicniho provozu. Zlepseni jejich dopravni bezpecnosti a informovanosti je pro né prinosem. Projektu se

cilové ucastni relevantni podil skol v oblastech s nizkymi prijmy.

skupiny

uspory Z hodnoceni mobility véak vyplyva, Ze podil ZakQ, ktefi chodi do $koly pésky a jezdi na kole, se v poslednich
energie a letech zvysSil. Zatimco 27 % Skolnich cest v Bruselu se stale uskutec¢nuje autem, od roku 2020 se toto Cislo
snizeni snizilo o 2 %. VétSina déti vyuziva verejnou dopravu (36 %), chodi pésky (30 %) nebo jezdi na kole (4 %).
emisi



Popis

Cile

dopady na
zranitelné
cilové
skupiny

uspory
energie a
snizeni
emisi

Program financovani nakladnich kol, ktery poskytuje mésto Cachy v Némecku, je zaméren na
snizeni pocCtu jizd autem a emisi a na poskytnuti bezemisnich alternativ. Program se zaméruje na
domacnosti, véetné registrovanych partnerstvi a rodi¢t samoziviteld s alespori jednim ditétem (do 18 let)
Zijicim v domacnosti. Podminkou pro ucast v programu je, aby se hlavni bydlisté nachazelo v Cachach.
Maximalni vySe dotace na porizovaci naklady cini 80 % pro prijmové skupiny s rocnim zdanitelnym prijmem
28 000 az 40 000 EUR. Pro prijmové skupiny s rocnim zdanitelnym prijmem 54 000 az 120 000 EUR lze
dotovat 50 % poftizovacich ndkladd. Maximalni vyse finan¢nich prostfedkd, které mohou zadatelé ziskat
na nakladni kola s elektrickym pohonem, je 2 500 EUR a 1 250 EUR na nakladni kola bez elektrického
pohonu. 1 000 EUR navic je poskytovano drzitelim mistni socidlni karty, kterd poskytuje slevy na vyuZzivani
obecnich zarizeni osobam, které pobiraji socialni davky nebo podporu v nezaméstnanosti. Privésy na jizdni
kola jsou dotovany maximalni ¢astkou 400 EUR.

Program dotaci na nakladni kola pro rodiny mé pomoci dosdhnout klimatickych cilG stanovenych méstem
Cachy v ramci integrované koncepce ochrany klimatu. Cilem je zatraktivnit a zpristupnit nakup
nakladnich kol vétsimu poctu domacnosti.

Diky nabidce dopravnich alternativ zlepSuje opatreni cenovou dostupnost nakladnich kol, snizuje zavislost
na autech a resi tak nerovnou dostupnost mobility.

Cilem programu je umoznit prechod na klimaticky neutralni mobilitu a jeji zaclenéni do kazdodenniho Zivota
rodin v Cachach. Cilem je pfechod od individudlniho pouzivani automobild k nizkoemisni mobilit&, napFiklad
kombinaci nakupnich cest a prepravy déti pohodlnym a udrzitelnym zpﬂsobem.Opatfeni je klasifikovano
jako pozitivné relevantni pro ochranu klimatu se stfednim dopadem na emise CO2. Uspora emisi CO2 v
dusledku tohoto opatfeni se odhaduje na 80 aZz 770 tun ro¢né, coz odpovidd 0,1 az 1 % ro&niho cile Gspor
definovaného v integrované koncepci ochrany klimatu mésta.



Popis

Cile

dopady na
zranitelné
cilové
skupiny

uspory
energie a
snizeni
emisi

Francouzsky zeleny bonus je statni pobidka na nakup nebo pronajem nového nebo ojetého
vozidla - bonus pro kupujici s nizkymi pfijmy. Pdvodné byl tento systém zaveden v roce 2007, jeho
podminky byly nékolikrat upraveny. Systém vyuziva ptijmy z poplatkl za vozidla s vysokou emisni
naro¢nosti k financovani bonusl za elektromobily s cilem podpofit rozhodnuti o koupi elektromobilu namisto
konvenéniho vozu. Tim tento systém slouZi dvéma Uc¢elim: Vytvaii pobidku pro nizkouhlikové vozy,
odrazuje od vozidel s vysokymi emisemi a zaroven financuje dotace na nizkouhlikové vozy. Bonus je
poskytovan na elektricka nebo vodikova vozidla nebo jejich kombinaci jako vyhradni zdroj energie a
plati pro elektrické a vodikové osobni automobily a dodavky (nové i ojeté) a pro elektrickd dvoukolova nebo
trikolova vozidla a Ctyrkolky (pouze nova vozidla). Od roku 2024 bude pobidka poskytovana pouze
elektromobildm s vyrobni uhlikovou stopou nizsi nez 14,75 tuny CO2. V praxi to vede ke znevyhodnéni
mnoha automobild vyrobenych v Ciné s vy$&i uhlikovou stopou z vyroby.

Program podporuje nakup nizkoemisnich vozidel jako soucast prechodu na energetiku a narodni
strategie "zeleného primyslu". Kromé cile ekologického bonusu, kterym je snizeni dopadu automobill na
Zivotni prostiedi a podpora pobidek pro &isté materidly a energii pfi vyrob& automobilt, budou mit z tohoto
programu prospéech zejména automobily vyrobené ve Francii a v Evropé.

Zeleny bonus zvysSuje cenovou dostupnost a pristupnost elektromobilli pro skupiny obyvatel s nizsimi
prijmy tim, Ze je mozné ziskat dotaci i na ojeté vozy. To pomaha podporovat socialni zaclenéni a Cini
prechod na elektromobily spravedlivéjsim.

Podle studie francouzského ministerstva ekologie (Ministere de I'Ecologie, du Développement durable et
I'Energie, 2015: Stratégie Nationale Bas-Carbone) maji iniciativy zamérené na zlepseni vykonnosti novych
osobnich automobill potencidl snizit emise sklenikovych plyntd o 5,4 milionu t/CO2 v roce 2020, 8,0 milionu
t/CO2 v roce 2025 a 9,8 milionu t/CO2 v roce 2030.



Popis

Cile

dopady na
zranitelné
cilové
skupiny

uspory
energie a
snizeni
emisi

Francouzska vlada zavedla dotovany leasingovy program pro elektromobily, ktery nabizi leasingové
sazby ve vysi 100-150 EUR meésicné v zavislosti na velikosti vozu. Cilem tohoto programu je pomoci
chud$im doméacnostem zménit ndvyky v oblasti mobility ze spalovacich automobilt na elektrické modely.
Rezim se vztahuje na pracujici jednotlivce, jejichz referencni danovy pfijem na podil nepresahuje 15 400
EUR roéné (pfiblizné 50 % aktivnich domdacnosti). Zadatelé jsou navic zpUsobili, pokud jejich dojezdova
vzdalenost Cini alespon 15 km/den nebo celkem 8 000 km/rok. PoCinaje objemem 25 000 pronajatych
automobill, které budou financovany v roce 2024, se bude systém v dal$ich letech ddle rozvijet co do
velikosti a rozsahu. Elektromobily zpUsobilé v rdmci nového pldnu budou muset rovnéz splfiovat revidovana
francouzska pravidla "zeleného bonusu" tykajici se omezenych emisi uhliku z vyroby (14,75 tuny na
vozidlo). Po pouhém meésici jiz vladni agentura obdrzela 90 000 zadosti.

Cilem systému je splnit cile sniZzeni emisi sklenikovych plynd do roku 2030 a zaroveri podpofit vyrobu
elektromobill a pomoci socidlné slabsim jedinclm. Pfispivad k dosazeni cilovych vykonnostnich norem EU pro
emise CO2 a nakonec k postupnému ukonéeni prodeje automobild emitujicich CO2.

Leasingovy program zvysuje dostupnost elektromobilli pro skupiny obyvatel s nizSimi prijmy tim,
Zze nabizi mésicni splatky jako alternativu k nakupu. Kromé toho umoznuje domacnostem, které
potiebuji dojizdét do zamé&stnani, naptiklad domacnostem, které se kvili niz8im najmdm nachdzeji dale od
pracoviété, aby tak ¢&inily zpdsobem Setrnym k Zivotnimu prostiedi. Celkové to pomaha podporovat socidlni
inkluzi a Cini pfechod na elektromobily spravedlivéjsim.

Tento systém je soudasti Sirsi vladni iniciativy, jejimz cilem je kazdoro&né snizit emise sklenikovych plynu o
5 % a do roku 2030 dosahnout snizeni o 55 % ve srovnani s rokem 1990.



Popis

Cile

dopady na
zranitelné
cilové skupiny

Uspory energie
a snizeni emisi
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Starosta Londyna financoval program $rotovného ve vysi 160 miliond GBP (187 miliont EUR), ktery byl
poprveé zaveden v roce 2022 a rozSiren v roce 2023 a ktery poskytuje financéni pomoc opravnénym
obyvatelim Londyna na sesrotovani vozidel, ktera nespliuji podminky pro zénu s velmi
nizkymi emisemi (ULEZ), tj. ktera maji vozidla nespliujici emisni normy. VSichni obyvatelé Londyna
mohou pozadat o prispévek az 2 000 GBP (2 300 EUR) na seSrotovani automobilu nebo az 1 000 GBP
(1 170 EUR) na sesrotovani motocyklu. Pripadné se mohou rozhodnout pro ziskani jedné rocni jizdenky
na autobus a tramvaj a nizsi penézni platby (coz znamena vyssi celkovou hodnotu nez samotna platba
grantu), napr. seSrotovani automobilu - 1 600 GBP (1 800 EUR) plus jedna rocni jizdenka na autobus a
tramvaj za cenu pro dospélé (celkova ekvivalentni hodnota = 2 500 GBP (2 900 EUR)). V pripadé
bezbariérovych vozidel je platba 10 000 GBP (11 700 EUR) za sesrotovani nebo 6 000 GBP (7 000 EUR)
za modernizaci podle norem ULEZ.

Nejsou stanoveny zadné kvantitativni cile, ale cilem systému je zlepSit kvalitu ovzdusi vyrazenim nebo
modernizaci nevyhovujicich vozidel.

Ocekavané nebo dosazené dopady na zranitelné cilové skupiny nejsou uvedeny.

Ocekavané nebo dosazené Uspory energie a snizeni emisi se neuvadéji.



Popis V roce 2004 zahajily regionalni organy verejné spravy ve spanélském regionu Kastilie a Leén
dopravni sluzby reagujici na poptavku ve venkovskych oblastech, které financuje regionalni
sprava ro¢nimi dotacemi ve vysi pfiblizné 8 miliond EUR. Sit byla navrZena tak, aby propojila centra
(hlavni mésta a vesnice) s nes¢etnymi mensimi vesnicemi. Do roku 2019 bylo v regionu zfizeno celkem
800 linek, na kterych se podili pfedev&im vozovy park dodavek (62 %), autobusl (29 %) a taxikl (9 %).
Obcané si mohou své cesty objednat tak, Zze se obrati na centralizovany dispecink bud’
prostirednictvim online aplikace, nebo telefonicky. Vyuziti dopravy reagujici na poptavku stalo do
roku 2012 pausalni poplatek 1 EUR za jednu cestu, nyni 2 EUR. Cilem dopravy reagujici na poptavku je
resit problém zajisténi financné udrzitelné a efektivni verejné dopravy v oblastech s nizkym poctem (a
starnoucich) obyvatel.

Cile Dopravni sluZzba reagujici na poptdvku nemd kvantitativni cile, ale mezi jeji hlavni cile patii: Reseni
neuspokojenych potfeb mobility v malych obcich se zamérenim na oblasti, které nejsou efektivné
obsluhovany béznou verejnou dopravou.- Zlepseni dostupnosti zakladnich sluzeb, jako je zdravotnictvi,
vzdélavani, kultura, cestovni ruch a volny cas.- podpora starSich a znevyhodnénych osob- Usnadnéni
spojeni mezi hlavnimi mésty a zajisténi komplexni dopravni sité, ktera odpovida potrebam
venkovského obyvatelstva.

dopady na Od zahajeni provozu slouzila doprava reagujici na poptavku tfem miliondm uZivateld, pfi¢em?z ji

zranitelné vyznamneé vyuzivaji starsi lidé, kteri tvori velkou Cast venkovského obyvatelstva. Jen v roce 2011 bylo

cilové skupiny uskutecnéno priblizné 85 000 jizd. Profil uzivateld tvofi prevazné zeny (67 %) a osoby starsi 65
let (64 %). Sluzba je pozitivné hodnocena.

uspory Ocekavané nebo dosazené Uspory energie a snizeni emisi se neuvadéji.
energie a
snizeni emisi



Popis TPG Flex je mezinarodni preshrani¢ni sluzba na vyzadani, kterou provozuje spolecnost TPG (Transports
Publics Genevois) pro oblast Zenevy. Sluzba byla spustena Y prosma 2021 a pokryva preshranicni oblast
kolem Zenevy se zastdvkami ve Francii a Svycarsku a s ndvaznymi spoji do stanice La Plaine (Svycarsko).
Regionalni charakter projektu, ktery pokryva nejen nékolik obci, ale i dvé zemé, predstavuje inovativni
pristup, ktery umoznuje pravidelné preshranicni dojizdéni prostFednictvim TPG flex. Sluzba je k
dispozici od pondéli do patku od 8.50 do 16.30 a od 19.45 do 22.30 hodin. Uzivatelé si mohou své cesty
rezervovat uz tyden pred odjezdem. Sluzba je plné integrovana do online rezervacni sluzby
dopravcl, Ize ji rezervovat prostiednictvim aplikace nebo webovych stranek.

Cile Autobusy na vyzadani doplauji pravidelné linky sité, aby byla verejnd doprava pohodInéjsi
a spolehlivéjsi. Ackoli sluzba neni zamérena konkrétné na zranitelné skupiny, nabizi lepSi mobilitu skupinam,
které nemaji pristup k osobnimu automobilu.

dopady na Sluzba TPG Flex umozfiuje obyvateldm na obou strandch hranice rychlé a snadné cestovani, at uz za praci
zranitelné nebo za zabavou. Mezi hlavni cilové skupiny, které by projekt mohl oslovit, patfi zeny (80 % uzivatell) a
cilové studenti.

skupiny

uspory Od spusténi sluzby bylo uskute¢néno 10 000 cest. Tim, Ze prispiva k prechodu na udrzitelnou dopravu, ma
energie a potencial snizit spotrebu fosilni energie a emise z automobilové dopravy.

snizeni

emisi




Popis

Cile

dopady na
zranitelné
cilové
skupiny

uspory
energie a
snizeni
emisi

iR

Cilem Mobitwin je propojit lidi s dobrovolnymi FidiCi v belgickém regionu Flandry Cilovymi
skupinami jsou starsi lidé, lidé se zdravotnim postiZzenim nebo snizenou pohyblivosti a lidé s
nizkymi prijmy, kteri nevlastni auto, nemaji pristup k verejné dopravé nebo si nemohou dovolit taxi.
Uzivatelé zadaji o jizdu 48 hodin pred cestou, aby bylo mozné najit dobrovolnika. Na konci cesty clen zaplati
za ujeté kilometry. Sluzbu Mobitwin zavedla v 90. letech 20. stoleti neziskova organizace Mpact, ktera se
zabyva sdilenou mobilitou. Je financovana svymi uzivateli a dalsi financni prostredky ziskava od
belgickych regiont@ a obci. Od roku 2018 usnadfiuje fidi¢im spravu jizd mobilni aplikace. Vétsina &lend
vSak dava prednost osobni rezervaci cesty. Sluzbu zajistuje mistni prepazka Mobitwin, kterou provozuji obce
nebo daldi mistni partnefi. Jejich Ukolem je propagace sluzby, zjistovani potfeb a ndbor dobrovolnikl. Dale
odménuji ridice nabidkou podpory a neformalnich setkani a informuji o milnicich a udalostech mistni tisk.

Projekt se zabyva mobilitou zranitelnych skupin. Prostrfednictvim sluzby mobility peer-to-peer se lidé se
zdravotnim postizenim, nizkymi prijmy a starsi lidé mohou nadale Ucastnit kazdodenniho Zivota.

Mobitwin ma 40 000 c¢lenli a téméfF 3 000 dobrovolnikli ve 250 belgickych obcich. Ro¢né uskutecni
vice neZ 400 000 cest, coz predstavuje 10,5 milionu kilometrd.

Projekt se nezaméruje na snizovani emisi v odvétvi dopravy, ale spiSe na spravedlivy pristup k mobilité.
Pfesto vytvorenim sit& dobrovolnické sluzby mobility umoZfiuje snizit po¢et vlastniki soukromych
automobilt u dalSich skupin. Vzhledem k tomu, Ze soukroma vozidla jsou vyuzivana intenzivné&ji namisto
investic do novych vozidel pro sluzbu mobility, prispiva program k dalSim Usporam energie a snizovani
emisi.



Popis Mobilni penézenky jsou predplacené platebni moznosti, které maji zlepsit pristup obyvatel s nizkymi
prijmy k riznym sluzbdm méstské mobility, jako je vefejna doprava, sluzby na vyzadani nebo sdileni.
Zavedeni penézenek mobility mGzZe byt elektronické, zalozené na aplikaci nebo na kart&. Novy koncept byl
realizovan v nékolika pilotnich projektech v americkych méstech, jako jsou Los Angeles, Oakland,
Pittsburgh, Portland nebo Sacramento. V pilotnich projektech mésta do svych programu specialné ziskala
omezeny pocet (od 100 do 2 000) domacnosti s nizkymi ptijmy. V nejvétsim z pilotnich projektd, v pilotnim
projektu univerzalni zakladni mobility v jiznim L. A., byly penézenky na mobilitu zpoplatnény ¢astkou 150
USD (139 EUR) na dobu jednoho roku. Vyhodnoceni ukdzalo, ze vét&ina Gcastnik( pouziva pené&Zenky pro
verejnou dopravu (90 % v Oaklandu), ¢imz nahrazuji soukroma vozidla. Kromé toho penézenky na mobilitu
zvysily pristup k mobilité pro nizkoprijmové skupiny.

Cile Cilem pilotnich projektd je zptistupnit véem ob&nim bez ohledu na jejich socioekonomicky status nebo
zdravotni postizeni odpovidajici nabidku cenové dostupné dopravy. To pfispiva k dosaZeni cili v oblasti
klimatu, snizeni dopravni zatéZe a zvy$eni kvality Zivota obyvatel. Kromé& toho ma forma pilotnich projektd
poskytnout obecné poznatky o dopadu penézenek mobility na rovné prilezitosti, ekonomické a zdravotni
aspekty a snizovani emisi sklenikovych plynu.

dopady na Dopad projektt se rozsiti na vybrané okresy, které se vyznacuji nizkymi pfijmy a podpofi obyvatele
zranitelné znevyhodnénych ctvrti (SVL)

cilové

skupiny

uspory Projekty se nezaméruji na snizovani emisi v odvétvi dopravy, ale spiSe na rovny pristup k mobilité, ktera je
energie a vSak navrzena tak, aby byla ekologicky udrzitelna.
snizeni
emisi
L



Popis

Cile

dopady na
zranitelné
cilové
skupiny

uspory
energie a
snizeni
emisi

N
A IN

V roce 2006 zavedlo ministerstvo dopravy v Anglii "zvyhodnénou jizdenku" pro starsi osoby (od 60
let) a osoby se zdravotnim postizenim. Umozrioval jim bezplatné cestovani autobusem ve vsedni dny
od 9:30 do 23:00 a o vikendech a svatcich po cely den. V ramci tohoto systému byl prijat inteligentni
prikaz, ktery cestujicim s koncesi umoZfiuje cestovat bezhotovostné. V roce 2008 byl systém rozsiten tak,
aby pfijemci té&chto prikazd mohli cestovat po lokalitdch v rdmci Anglie vefejnou autobusovou dopravou. Od
roku 2010 se v dlsledku zmén v zdkonech souvisejicich s odchodem do dlchodu zadal postupné zvySovat
minimalni vék pro Cerpani vyhod zvyhodnéného cestovani autobusem v souladu s vékem odchodu do
statniho dlchodu, ktery v roce 2021 dosadhne 66 let.

Oclekdvané piimé ptinosy zahrnovaly lepsi ptistup k zakladnim sluzbdm, lep&i pfistup k pratelim a rodinég,
lepsSi pristup k volnoCasovym aktivitam a usnadnéni delSiho nezavislého Zivota. Ocekavané nepfimé prinosy
zahrnovaly snizeni dopravni zaté&%e v dusledku pfesunu z automobill na autobusy a pFinosy pro mistni
ekonomiku v dUsledku zvy8enych vydaju plynoucich z &astéjsich nadkupnich cest.

Podle hodnotitell povéFenych britskym ministerstvem dopravy je BCR snizena predevsim vyvolanym
rozsirenim autobusového parku, které vede k "Cistému negativhimu dopadu na dopravni zacpy a emise
sklenikovych plynd". Pfestoze kritéria zpUsobilosti nejsou zaloZena na ptijmu, systém vykazal vyrazné
progresivni distribuc¢ni Gc¢inky, nebot pFijemci vydélavajici méné nez 10 000 GBP (13 777 EUR, sménny
kurz z roku 2015) rocné vyuzivali svou socialni jizdenku dvakrat castéji nez prijemci vydélavajici
vice nez 20 000 GBP (27 554 EUR, sménny kurz z roku 2015) rocné.

Bylo zjisténo, Ze starsi lidé si prikazky ceni, protoZe podporuje socidlni integraci. Vyzkum ukazal, ze
prikazka podporuje vyuzivani autobusu jako "socidlniho prostoru”, kde vznikaji neformalni podpurné sité a
posiluje se socialni interakce. Kromé toho bylo uvedeno, ze opatreni vedlo ke zvySeni poctu cest
zameérenych na volny cas, ke kterym by nedoslo, pokud by s cestovanim byly spojeny naklady.

Ocekavané nebo dosazené Uspory energie a snizeni emisi se neuvadéji.



Vstup EUROPEUM (bude doplnéno)




Zaver a shrnuti
Preferovana opatreni a doporuceni:

/lepseni verejné dopravy pomoci sluzeb na vyzadani a sdileni;

Snizit chudobu v dopravé a podpofit pfechod najiny (¢istéjsi) druh
dopravy rozsirit dostupnou a spolehlivou verejnou dopravu ve
venkovskych, prip. v nékterych pripadech primestskych oblastech;
Integrovat sluzby sdileni a sluzby na vyzadani do verejné dopravy;
Kvalitni planovani, aby se systém nekanibalizoval a maximalizovaly se
spolecneé prinosy;

/vazit socialni tarify (zejm. s ohledem na alokaci SKF);

Jednotny software/platformy.

Udrzitelna doprava = dostupna doprava (atraktivnéjsi nez vyuziti
soukromych automobild)




Zaver a shrnuti
Dalsi setkani ¢erven/¢éervenec (dle dodanych podkladu)

Pracovni napln
- Nastaveni spoluprace s dodavatelem (projekt hrazeny z nastroje TSI);
- Prace s indikatory dle vystupl konsorcia SEEPIA,
datova rada 2017-2022, 4 indikatory dle analyzy STEM, dllezita bude
interpretace;
- Mapoveé podklady;
- Upresnéeni opatreni, prace s milniky.




DISKUZE

* Napadaji vas dalsi opatreni,
ktere by mely byt zvazeny?

 Je potrebadoplneni, chybineco?

 Mate dalsi podnety k prezentovanym opatrenim?




Diskuze a zaver




mzp.cz

Dékujeme za pozornost

Jaroslav Kepka
e-mail: jaroslav.kepka@mzp.cz

0 Ministerstvo zivotniho prostredi @mzpcr ll @ministerstvo_zp

m Ministerstvo Zivotniho prostredi u @ministerstvozivotnihoprostredi
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