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Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

Obsah

1 UPRESNENI POTREBNEHO ROZSAHU ZAKAZU JizD NAKLADNICH

AUTOMOBIL Uttt ettt et e eeeeee e e eee s 3
1.1ZAKAZY JizDY NAKLADNICH VOZIDEL V OKOLNICH STATECH .ovvvviriineeneenieneeneeneeneeneenseneens 3
1.2HARMONIZACE DOBY OMEZENI JizD NAKLADNICH VOZIDEL NAD 7,5TUNY ..cuvviiiieiiieennnn. 4

2 VLIV CASOVYCH VARIANT NA PRACOVNI DOBY RIDICU.....oovooiieeeeeeeeeeeeeeen, 4
2. 1HLAVNI POZADAVKY A LIMITY NA PRACI RIDICU .. tuiniiei it eeeee e eeeeee e e senmennsenees 5
2.2DOPADY OMEZENi—PATEK L15-20HODIN ...eutiuieuieieeieeeee e e eaee e et resemeemes e seneenseneenees 6

2.2.1 Fiklad paténiho omezeni a tydenniho odpdku min.45 hodin fes vikend ......... 6

2.2.2 Riklad zkraceného tydenniho odptku na 24 hodin s jizdou v sobotu ........... 7....

2.2.3 Fiklad zkrdceného tydenniho odptku na 24 hodin s jizdou v sobotu 6-16.........
2.3DOPADY OMEZENI DLE VARIANTY B —PATEK L3-LOHODIN. ...uceuieieeeeeeeeeeeeeeeeeeaeenennennans 9

2.3.1 Fiklad paténiho omezeni provozu od 13-16 h a tydenniho dde min. 45

Lo [0 I o2 =TT =T T S 9
2.4ZAVERY A DOPORWENI VZHLEDEM K PRACOVNI DOBE RIDICU ..uieniieeeeeeeeeeeeeeeeeeneeaeeens 10

3 EKONOMICKE ZHODNOCENI VLIVU CASOVYCH VARIANT ...cvvveeeeeeeeeeee 12
3.1 EKONOMICKE HODNOCENIi MOZNYCH DOPADJ V DUSLEDKU OMEZENI JizD VOZIDEL NAD
485 X E TP 12
3.2EKONOMICKE HODNOCENI ZHLEDISKA NAKLAD U KONECNEHO ODBERATELE.......ccuvuven.. 13
3.3EKONOMICKE HODNOCENI ZHLEDISKA NAKLAD U DOTCENYCH DOPRAVQ ...cuvvvenienennes 15
3.4DOPADY OMEZENI JIZD VOSTATNICH OBLASTECH ..ttt teeeeeaeeeaeeeeaeneeaenseaensesnesmnenss 16
3.5EKONOMICKE HODNOCENI ZHLEDISKA EXTERNICH NAKLAD U DOPRAVNICH NEHOD....... 18

3.5.1 Nehody sdasti pouze 0sobnich vOozidel ..............oooeeeeemiiiiiiiiiiieee e 18

3.5.2 Nehody sdasti nakladniho vozidla............ccooeeiiiieeeeeciiii e, 19

3.5.3 Nehody sdasti ndkladniho vozidla nad 7,5 t.........oo e 20
3.6 ZAVERY PLYNOUCI Z EKONOMICKEHO HODNOCENI ... ceutt ittt eeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeenns 20

4 NUTNOST ROZSIRENI OMEZENi PROVOZU NAKLADNICH VOZIDEL NAD 7,5

TUNY NA CELOU SiT POZEMNICH KOMUNIKACH ... oo eens 21
4. 1IMOZNE SOUVISEJICT PROBLEMY. . cutteute ittt eaee et seansesnsesnseesassen e e seaeresensesearnrenees 22
i B Te ] =T | =11 o =1 | PR 22
4 . 3NEHODOVOST DLE TYPU KOMUNIKACE ... ... tu et tuteeteeeeetesesenseaesesensesemaasenenseaensenenaens 23
Ny NV A =] = TP 23

5 ZAVERECNE SHRNUT oveieeeee oo oo et ettt 24



Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

1 Upfesnéni pot febného rozsahu zdkazu jizd nakladnich automobil

Pro upfesnéni potfebného rozsahu zakazu jizd nékladnich automobild byla provedena
analyza nehodovosti nejohroZzené&jSi skupiny motoristd (vSechny nehody osobnich vozidel za
rok 2007). Pro stanoveni vhodného ¢asového intervalu jsou v Tab. 1 uvedeny prumérné
ztraty z nehodovosti za pondéli az ctvrtek a samostatné ztraty za patek (jedna se

0 sumarizované hodnoty celého roku).

Tab. 1 Vyjad feni ztrat z nehodovosti

Interval Délka Ztraty Ztraty | Rozdil ztrat
zakazu jizdy 0
po- &t | patek

- h mil. Ké | mil. Ké %
12-20 8 348,11 | 608,53 175
12-17 5 212,82 388,05 182
13-18 5 243,16 396,14 163
14-19 5 255,62 341,85 134
15-20 5 247,22 | 362,97 147
16-21 5 224,22 323,55 144
17-22 5 193,29 | 304,22 157

Z Tab. 1 je patrné, Ze v pfipadé stanoveni zakazu jizdy nakladnich vozidel v délce péti hodin,

jsou nejvetsi ztraty v takovém intervalu od 12 — 17, pfipadné od 13 — 18.

1.1 Zakazy jizdy nakladnich vozidel v okolnich stat  ech

V Tab. 2 jsou shrnuty Udaje o ¢asovych intervalech zakazu jizd nakladnich vozidel a jejich

platnost v pribéhu roku.
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Tab. 2 Pfehled omezeni jizdy nakladnich vozidel v zahrani ~ ¢&i
patek sobota nedéle kde
CSSR dor. 1989 15-21 jaro, léto 7-11 jaro, léto 15-21 jaro-léto
CR do 30. 6. 2006 neomezen 7-20 pradzdniny | 0-22 celoro€né | dalnice, |. tF.
CR od 1. 7. 2006 17-21 prazdniny| 7-13 pradzdniny |13-22 celoro¢né| dalnice, |. t¥.
CR—navrh 1 15-20 celoro éné neomezeno 0-22 celoro €né [vSechny silnice
CR —navrh 2 13-16 celoro €né neomezeno 0-22 celoro €né [vSechny silnice
Sousedni zem é:
Némecko neomezeno 7-20 prazdniny | 0-22 celoro¢né | vSechny silnice
Rakousko neomezeno 15-24 celoroéné | 0-22 celoro¢né | vSechny silnice
Slovensko neomezeno 7-20 pradzdniny | 0-22 celoro€né | vSechny silnice
Polsko 18-22 prazdniny| 7-14 pradzdniny | 7-22 prazdniny | vSechny silnice
Nékteré dalSi zem é:
Madarsko neomezeno 22-24 ceJoroc_:ne, 0-22 celoro€né | vSechny silnice
8-24 prazdniny
Francie neomezeno 22-24 celorotné | 0-22 celoroéné | vSechny silnice
Svycarsko 22-24 celoro€né |0-5, 22-24 celoro€né| 0-24 celoroné | vSechny silnice
- 8-22 celorocné | . -
Itélie neomezeno neomezeno PR vSechny silnice
7-24 prazdniny

1.2 Harmonizace doby omezeni jizd nakladnich vozide |nad 7,5 tuny

Omezeni jizd musi byt co nejvice harmonizovano s okolnimi zemémi, aby nedochazelo
k objizdéni a jinym hromadéni nakladnich vozidel na statnich hranicich. VSechny sousedni
zemé kromé Polska maji zakaz jizd nakladnich vozidel nad 7,5 tuny na celé siti komunikaci
v nedéli od 0 do 22 hodin, Rakousko navic v sobotu od 15 do 24 hodin. V Polsku je Uprava
odlidna, je zde zakaz jizd nakladnich vozidel nad 12 tun ve hodinach Spicky patku, soboty

a nedéle a to jen v letnim obdobi.

Harmonizovat dobu omezeni jizd nékladnich vozidel nad 7,5 tuny lze s Némeckem,
Slovenskem a ¢aste€¢né s Rakouskem a to v nedéli od 0 do 22 hodin na vSech pozemnich
komunikacich.

2 Vliv éasovych variant na pracovni doby  Fidi ¢t

Zhodnoceni vlivu pate ¢éniho zé&kazu jizd nékladnich automobil G nad 7,5 tuny na

pracovni doby Fidi €l

Omezeni jizd podle 8 43 zakona 361/2000 Sb. souvisi s pfedpisy stanovujicimi pozadavky
3820/85/EHS (platné do
10. 4. 2007), nafizeni Rady &. 561/2006/ES (platné od 11. 4. 2007) a vyhlasku ¢€. 478/2000
Sb., které stanovi poZadavky na tzv. rezim Fidi€e.

na rezim fidiCe a pracovni dobu. Jednad o nafizeni Rady €.
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Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. pak stanovi pozadavky na pracovni dobu a dobu

odpo €inku zam éstnanc U v doprav é.
V pfipadé reZzimu Fidi ¢e se jedna o stanoveni:

— doby fizeni,

— bezpec&nostni pfestavky a

— doby odpocinku.
VétSina Fidicl tuzemskych i zahrani¢nich se Fidi reZimem, ktery stanovi nafizeni EU, nebo
Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé.
Tyto predpisy stanovi limity pro:

— denni dobu fizeni,

— tydenni a ¢trnactidenni dobu fizeni,

— prestavky v fizeni,

— denni a tydenni odpocinek fidicu, respektive ¢lenu osadek vozidel.
Ve vazbé na hodnoceny zakaz jizd je zejména nutné zdlraznit dodrzeni denniho
a tydenniho odpocinku a denni, tydenni a ¢trnactidenni doby fizeni tak, jak jsou poZzadovany
v nafizeni €. 561/2006/ES.

2.1 Hlavni pozadavky a limity na praci  Fidi €4
Bézna doba denniho odpo €inku Fidi ée musi €init nejméné 11 hodin v pr tbéhu 24 hodin
s tim, Ze je mozné ji nejvySe tfikrat zkratit mezi dvéma tydennimi odpocinky nejméné na

9 hodin. To znamena, 7Ze v prubéhu 24 musi mit nejméné 9 hodin odpocinek a na fizeni

a jinou ¢innost mu zustava maximalné 15 hodin.

Tydenni doba odpo €inku musi nasledovat nejpozdéji po uplynuti Sesti 24 hodinovych
Usek 1 a musi v pfipadé bézného tydenniho odpocinku trvat nejmén & 45 hodin a v pfipadé
zkraceného tydenniho odpocinku musi trvat nejméné 24 hodin. Déle je stanovena podminka,
Ze v kterychkoli dvou po sobé nasledujicich tydnech musi mit fidi¢ bud dvé bézné tydenni
doby odpocinku (2x 45 hodin), nebo jednu bé&Znou a jednu zkracenou tydenni dobu
odpodinku (1x 24 a 1x 45 hodin).

PoZadavek na odpoc€inek je navic zpfisnén ustanovenim, Ze nelze zapocitat do doby
odpodinku jakoukoli dobu, kterou stravi Fidi€ cestou do nebo z mista, kde se ujme Fizeni

vozidla a které se nenachazi v misté fidiCova bydli5té ani v provozovné zaméstnavatele.

Denni doba Fizeni nesmi pfesahnout 9 hodin , pouze dvakrat za tyden muze byt
prodlouzena na 10 hodin.
Tydenni doba Fizeni nesmi p fesdhnout 56 hodin a nesmi byt také prekro¢ena maximalni

tydenni pracovni doba.



Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

Ctrnactidenni doba Fizeni nesmi p Fesahnout 90 hodin.

Déleny odpo €inek umoZziuje Cerpat odpocinek ve dvou ¢astech v poradi kratSi (minimalné
3 hodiny), delSi (minimélné 9 hodin).

V piipadé dvou Fidiéu, ktefi tvofi osadku zpravidla na dlouhé traté (Anglie, Spanélsko,
zeme stfedniho vychodu a Rusko a mohou jet v intervalu 30 hodin s odpoc¢inkem miniméalné
9 hodin a dobou fizeni maximalné 20 hodin, by zdrzeni pfi navratu z davodu zakazu jizd
bylo jesté citeln&jsi.

Nafizeni vlady 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnanct v dopravé, uruje ¢lenim osadky nakladnich automobilll nebo
autobust délku pracovni smény, tydenni pracovni doby nepretrzitého odpocinku mezi

sménami a v tydnu.

Délka pracovni sm ény muze nejvySe €init 13 hodin. Tato délka se zkracuje pokud i ¢ast
smeény probiha v no¢ni dobé tzn. v dobé od 22 hodin do 6 hodin. V tomto pfipadé muze Cinit
délka pracovni sm ény nejvySe 10 hodin.

Souhrnna tydenni pracovni doba muZe maximalné dosahnout 48 hodin s tim, Ze je mozné
ji prodlouzit na 60 hodin, pokud primér bez prace pfes ¢as nepfekro€i stanovenou tydenni
pracovni dobu za obdobi nejvySe 26 tydnd po sobé jdoucich.

Nepretrzity odpocinek mezi sménami a v tydnu odpovida odpocinku, ktery stanovi nafizeni
EU ¢&. 561/2006.

2.2 Dopady omezeni — patek 15-20 hodin

VySe uvedené limity z hlediska rezimu fidi¢e znamenaji, Ze napfiklad v pfipadé uvazovaného
pate¢niho zékazu jizd v dobé od 15 hodin do 20 hodin, pokud Fidi€ nezvladne se vratit do
sidla firmy nebo mista nakladky (¢i vykladky), Zze bude travit odpocinek ve vozidle, i kdyz
bude zbyvat 1 hodina jizdy do cile. Aby mu byla tato doba uznéana jako odpocinek musi mit
nejméné délku 9 hodin, tzn. miZe pokracovat v dalSi jizdé az po 24. hodiné, pokud prestal
fidit v 15 hodin. Tim se mu posouva a zaroven zkracuje tydenni odpocinek, pokud je

zkraceni mozné. (viz poZzadavek stfidani béZzného a zkraceného tydenniho odpocinku.)

2.2.1 Priklad péate éniho omezeni a tydenniho odpo €inku min.45 hodin p Fes vikend

V pfipadé jednoho fidi¢e, pokud vyjede v 5.00 hodin v patek (aby mohl vyuZzit maximalni
délku pracovni smény) a nedorazi do cilového mista do 15,30 hodin, musi z ddvodu zakazu
jizd zastavit pfesto, Ze by mohl jesté z hlediska doby fizeni a odpocinku jeSté pokracovat
a ukon¢it sménu. Musi udélat minimalné 9 hodinovy odpodinek do 24 hodiny a pak

pokragovat v novém pracovnim dnu do cilového mista.



Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

Tab. 3 Pate €ni omezeni a tydenni odpo €inek min. 45 hodin p Fes vikend

Patek

Hodiny 01]2]3]4]5]6] 7] 8 9] 1m1[12]13][14[15]16]17[18]19]20[21]22]23

Jizda 4112 4112 1

odpeinek [N | | | BE | | | 55 NI
Sobota

Hodiny 0f1]2]3]4]5] 6] 7] 8] 9] 1m1[12][13]14[15/16]17][18]19][20]21]22]23

Jizda

< S o R 1 o o o o
Nedle

Hodiny 0]1]2]3]4]5] 6] 7] 8] 9] 1m1|12][13]14[15/16]17]18]19][20]21][22]23

Jizda

‘odperinek [ e e e e e e e e e e T
Pondeli

Hodiny 0[1]2[3]4]5] 6] 7] 8 9| 1m1|12|13][14]15[16]127|18|19]|20]21]22]23

Jizda 41/2 41/2 1

Odpa’inek
|

Potom aby dodrzel délku stanovenou pro b ézny tydenni odpo €inek, ktery musi €init

minimaln & 45 hodin, m Uze opét vyjet aZz v ned éli ve 0 hodin. Jeho sm éna v pond éli

musi byt ale ukon €ena v 11,30 hodin.

Dopady p Fikladu:_ fidi¢e nelze vyuZit pro praci v sobotu a v pondélni sméné v ¢ase od 10 do

18 hodin. Pate¢ni omezeni vyvola pfesun pracovni smény fidiCe v patek do rannich hodin

(3-5) a v pondéli do no¢nich a odpolednich hodin (noéni smény se pak krati na 10hodin).

2.2.2 Priklad zkraceného tydenniho odpo  €inku na 24 hodin s jizdou v sobotu

Jizdu v sobotu Ize kombinovat pouze se zkracenim tydenniho odpocinku na 24 hodin podle
nasledného grafu, ale nocni jizda v pondéli (pokud fidi¢ vyjede nejdfive v nedéli ve 22 h),
musi byt ukondéena jiz v 8 hodin rdno (je zkracena jizda v noci na 10 h) a pokraCovat az
v 18 hodin. Tydenni odpocinek bude 34 h — nespini se podminka 45 hodin a nelze ho tedy
nasledujici tyden opakovat a je potieba fidi¢i vratit 11 hodin odpocinku (*zkraceni se vraci

nejpozdéji do konce tfetiho tydne)!
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Tab. 4 Zkraceny tydenni odpo €inek na 24 hodin s jizdou v sobotu

Patek

Hodiny ol1]2 [3]4]|5 |6]7 [8]9 |10 |11]12]|13]14 [15|16]17|18[19]|20]21]|22]23

Jizda 41/2 41/2 1

Odpocine NN [ | [ A [ | | B IR
Sobota

Hodiny o[1]2[3]4]5 |6]7[8]9 [10 ]11]12]13]14 [15]16]17]18][19]20]21]22]23

Jizda 41/2 41/2 1

odpocnek Il [ [ I | [ | S [N
Nedéle

Hodiny 0[1]2[3]4]|5 [6]7[8]9 |10 [11[12[13]14 [15]16]17[18[19]20[21[22]23

Jizda

Odpo cinek [N | |
Pond éli

Hodiny o[1]2[3]4]5 [6]7[8]9 [10 [11]12]13]14 [15]16]17]18][19]20]21]22]23

Jizda 4% 4% 1

Dopady p Fikladu: fidi¢e nelze vyuZit pro praci v pondéli v pracovni dobé. Patecni omezeni

vyvola pfesun pracovni smény fFidiCe v patek do rannich hodin , v sobotu do noc¢nich

a ¢asnych rannich hodin, v pondéli do no¢nich a dopolednich hodin.

2.2.3 Priklad zkraceného tydenniho odpo  €inku na 24 hodin s jizdou v sobotu 6-16

Jizdu v sobotu Ize kombinovat pouze se zkrdcenim tydenniho odpocinku a jizdou v sobotu 5-

15,30 hodin. Tydenni odpocinek bude 37 h — nesplni se opét podminka 45 hodin a nelze

tento reZim nasledujici tyden opakovat!

Tab. 5 Zkraceny tydenni odpo ¢€inek na 24 hodin s jizdou v sobotu 6-16

Odpafinek [ A

Patek

Hodiny |o[1[2[3[ 4[5 6 7 8 o 10 1L 1 43 1h |5 he |17 [18 [10[21] 22] 23

Jizda 4112 41/2 1

Odporinek[HNNINININ | | [ EE [ [ | 5N RN
Sobota

Hodiny [o[1]2[3[4/ 5 6 7 8 o 10 11 1p 43 14 |5 h6 |17 [18 |10 |21 22] 23

Jizda 4112 412 1

OdporinekNINNNIN | | [ NN [ [ | B (RN
Nedéle

Hodiny |o[1[2][3[ 4[5 6 7 8 o 10 1L 1 43 1h |5 he |17 [18 [10]21] 22] 23

Jizda

- Ocparinek ] e e
Pondeli

Hodiny |o[1[2[3[4[ 5§ 7 8 o 10 1L 1 43 1h |5 he |17 [18 [10[21] 22] 23

Jizda 4% 4172 1
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Dopady p Fikladu:_ fidi€e lze vyuZit pro préci v patek, sobotu i v pondéli v pracovni dobé.

Patecni omezeni vyvola pouze pfesuny zacatku pracovni smeény Fidi¢e v patek do no¢nich

hodin (3-5).

Tento pfipad Ize opakovat pouze jednou za €trnéct dni a zkraceni (max. 21 hodin) je potfeba

nahradit. V pfipadé, Ze pracovni tyden fidi€e bude zacinat v kterykoliv jiny den neZ v sobotu

a nedéli, bude to mit za nasledek zkraceni fondu pracovni doby.

2.3 Dopady omezeni dle varianty B — patek 13-16 ho din

2.3.1 Priklad pate éniho omezeni provozu od 13-16 h a tydenniho odpo

hodin p Fes vikend

¢inku min. 45

Tato druha varianta (B) omezeni je navrZzena z duvodl zajiSténi vysSi bezpec€nosti na

silnicich v CR. V pfipadé jednoho fidi¢e pokud vyjede v 5.00 hodin v patek a nedorazi do

cilového mista do 13 hodin, musi z divodu zakazu jizd dle varianty B zastavit a vykazat

dobu c&ekani z divodl zakazu jizd jako pracovni pohotovost (v souladu se smérnici
2002/15/ES). Po této dobé muze Fidi€ Fidit vozidlo pouze 1 3/4hodiny.

Tab. 6 Pate €ni omezeni provozu od 13-16 h a tydenni odpo  €inek min. 45 hodin p fes

H

vikend
Patek
Hodiny [o|1|2 [3|4]5]6|7 [8]o [10]11] 12| 13 14 15 16 17 19 po p1 |22
Jizda 412 23/4 13/4
Odpatinek H |
Pohotovost | 3 |
Sobota
Hodiny 0|1|2 [3|4|5|6(7 |8|9 |10| 11| 12| 13 14 15 16 17 19 20 P1 |22
Jizda
Odparinek [ e e e
Nectle
Hodiny |o|1|2 [3]4|s|6|7 [8]o [10]11] 12| 13 14 15 16 17 lo 2o P1 |22
Jizda
Odparinek |, | |
Pondeli
Hodiny |o[1]2 [3]4]5]6]7 [8]o [10]11] 12| 13 14 15 1§ 17 1o po p1 |22
Jizda 41/2 412 1
Odpafinek

Aby Fidi€ dodrZel délku stanovenou pro bézny tydenni odpocinek, ktery musi €init minimalné

45 hodin a nedélni zakaz jizd, muze opét vyjet az v nedéli ve 22 hodin. Jeho sména

v pondéli musi byt ale ukon€ena uz v 9,30 hodin.

23

23

23

23



Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

Dopady p Fikladu: fidi€e nelze vyuZit pro praci v sobotu a pondéini sméné v ¢ase od 9 do 20

hodin. Pate¢ni omezeni vyvola pfesuny pracovni smény Fidi€e v patek do no€nich a ¢asnych
rannich hodin, v pondéli do no¢nich a dopolednich hodin (no¢ni smény se pak krati na 10
hodin).

2.4 Zaveéry a doporu €eni vzhledem k pracovni dob & Fidi €a

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze existuje velké mnozstv i variant a kombinaci, v provozu
pate €ni omezeni ale vSeobecn & vyvola:
* presun &asti pracovni smény fidi€ld do rannich hodin patku, aby se Fidi€ mohl vratit
zpét a mohl nastoupit sobotni i pondéIni 1. sménu ( pouze v pfipadé, Ze to bude 1x

za 14 dni pfi zkraceném odpocinku na 24 hodin).
V pfipadé dodrzeni poZzadavku odpo €inku 45 hodin p Fes vikend:
* nemduze fidi¢ nastoupit na sobotni sménu,

* muZe opét vyjet aZz v nedéli ve 22 h, pokud se v patek vrati z cesty a nebude muset

v patek do za¢atku zakazu v 15 h pferusit cestu,

» pokud jeho naslednd sména v pondéli, pokud bude nastoupena v nedéli 22 h, musi

byt ukon&ena uz v 9,30 h dopoledne,

» to vyvola v provozu opét pfesun €asti pracovni smény fidi¢e do rannich hodin patku,
aby se fidi€ mohl se vrétit zpét a nastoupit nepferusovany odpocinek 45 hodin pies

vikend.

V dusledku omezeni jizd v patek na 5 hodin dojde také k e zkraceni délky pracovnich
smén z 13 hodin na 10 hodin, tzn. 0 23 %, a poroste tt ak na pfesuny pracovni sm ény
fidi €e v patek do rannich hodin (3-5), v pond éli do rannich a odpolednich hodin. No  €éni
smény pak nasledn é zkrati dobu vykonu Fidi €e na 10 hodin.

Navrh patec¢niho zakazu zkomplikuje planovani rezimu Fidi€h a vyvola i problémy
s dodrZzovanim predepsana pracovni doby fidi¢u (dodrzovani nafizeni a smérnice o pracovni
dobé&, denni a tydenni odpocinek atd). Tendence bude tyto pfedpisy poruSovat
a kompenzovat tak vzniklé omezeni.

S ohledem na dodrZovani predepsaného odpocinku Fidi¢l, dojde i k nartstu poctu Fidi€h (az
0 10 %), jejichz ziskani uz dnes je velmi problematické.

Pokud ma byt zakaz jizd kamion G v pracovni den, kterym patek je, p Fijatelny z hledisek

predpis i vztahujicich se k pracovni dob & Fidi€l, je tfeba vychazet z nasledujicich

zakladnich limit G:
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Délka pracovni smény fidi¢e v denni dobé (od 6 hod. do 22 hod.) muze byt nejvySe 13 hodin
a denni doba fizeni nesmi pfesahnout 9 (maximélné 2x v tydnu mdze doséhnout 10 hod.)
hodin, pfi¢emz v této dob& musi mit nejméné jednu pfestavku. Samostatné jedouci Fidi¢ tedy
muZe v jednom dni fidit nejvySe 9 (2x 10 hod)hodin v rdmci smény dlouhé nejvySe 13 hodin,
zacatku by mohla byt dlouha nejvySe 10 hodin. Sou¢asné pokud za¢ne sména mezi 9.00
a 12.00, musi skoncit nejpozdéji ve 22.00, protoZze pokud by pokracovala po 22. hoding,
musela by byt dlouha nejvySe 10 hodin, coz se vzajemné vyluCuje.

Predpokladame-li, Ze vétSina vnitrostatné provozovanych vozidel kazdy den tydne absolvuje

stejny dojezd (pravidelnou trasu), méla by byt doba jizdy v kazdy den tydne stejna. Tuto

dobu jizdy uvaZzujme v maximalni hodnoté 9 hodin kazdy pracovni den tydne.

Po odecteni 9 hodin Fizeni z 13-hodinové pracovni smény zbyvaji 4 hodiny, ve kterych fidi¢

muze byt na pracovisti, ale nesmi fidit. Z téchto 4 hodin je dale nutno odecist min. 45 minut

na bezpecénostni prestavku a jiné ¢innosti (¢ekani na nakladku a vykladku aj.), zaokrouhlené

1 hodinu.

Potom plati, Ze pate €ni zakaz jizd bude z hlediska pracovni doby  Fidi €l objektivnh &

pfijatelny, pokud:

a) nebude trvat déle nez 3 hodiny,

b) skon éi 1-2 hodiny p fed 19. hodinou, protoZe jinak by bylo vylou ¢&éeno dojeti
fidi €am, ktef¥i pracuji vrezimu 13-hodinové denni sm ény, kterA musi skon G¢it

nejpozd &ji v 19-22 hodin podle za €atku sm ény v 6-9 hodin.

11



Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

3 Ekonomické zhodnoceni vlivu  €asovych variant

3.1 Ekonomické hodnoceni moznych dopad G vdusledku omezeni jizd

vozidel nad 7,5 t
Podle dnes platné Upravy zdkonem €. 411/2005 Sb., nesméji nakladni vozidla nad 7,5 t jezdit
bé&hem letnich prédzdnin v patek od 17.00 do 21.00 hodin, v sobotu od 7.00 do 13.00 hodin,
po cely rok pak plati zakaz v nedéli od 13.00 do 22.00 hodin.

Predpokladany navrh omezeni je vyjadfen v Tab. 7. Varianta A reflektuje patecni dopravni
SpiCku rekreacni dopravy mezi 15 a 20 hodinou. Varianta B vychazi z nehodovosti
v pate¢nich odpolednich hodinach, intenzity vozidel a z rozboru pracovnich dob fidi¢u (viz.

kapitola 2).

Tab. 7 Navrhované omezeni jizd kamién

Predpokladany navrh
z hlediska zvyseni
bezpe €nosti provozu B

Souéasna Uprava Predpokladany navrh A

Patek 17.00-21.00 15.00-20.00 celoroéné 13.00-16.00 celoroéné
0 prazdninach (19 h provozu/den) (21 h provozu/den)
, . Bude bez omezeni Bude bez omezeni
Sobota | 7.00-13.00 o prazdninach (24 h provozu/den) (24 h provozulden)
Nedéle 13.00-22.00 celoro&né 00.00-22.00 celoro¢né 00,00-22,00 celoro¢né

(2 h provozu/den)

(2 h provozu/den)

Navrh A po¢ita s celoro énim zédkazem v patek od 15.00 do 20.00 a v ned éli od 00.00 do
22.00 hodin. Sobota z dstava bez omezeni.

Navrh B (od CDV) po¢ita s celoro énim zakazem v patek od 13.00 do 16.00 zd dvodu
dosazeni zvySeni v bezpe ¢nosti, v ned éli od 00.00 do 22.00 hodin. Sobota z dstava bez
omezeni.

V nasledujici tabulce je proveden vypocet pro celoroéni omezeni provozu jizd v hodinach za
rok.
Vypo €et je pro rok 2008 — tedy celkem 366 dni:

— 253 pracovnich dni,

— 202 pracovnich dni bez patku,

— 51 patka,

— 51 sobot,

— 62 nedéli a stat svatku.
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Tab. 8 Vypo €et provoznich hodin a €asového omezeni (hodiny, %)

Predpokladany rozsah
Stavajici stav omezeni jizd ve variantéch:
Varianta A: Varianta B:
Dny v roce a jejich po cet: Obdobi Obdobi Obdobi Obdobi
mimo prazdnin: 1.1.-31.12. | 1.1.-31.12.
prazdnin
pracovni dny po-ct 166x24h 36x24h 202x24h 202x24h
patek (43+8=51) 43x24h 8x20h 51x19h 51x21h
sobota (44+7=51) 44x24h 7x18h 51x24h 51x24h
nedéle+stat. svat. 53x15h 9x15h 62x2h 62x2h
(53+9=62)
Provoz v hodinéch:
pracovni dny po-ct 3984 864 4848 4848
patek (43+8=51) 1032 160 969 1071
sobota (44+7=51) 1056 126 1224 1224
nedéle+stat.svat.(53+9=62) 795 135 124 124
MoZny provoz v obdobi: 6867 1285 7165 7267
MoZny provoz za rok: 8152 7165 7267
Rozdil v provoznich hod.: -987 -885
Omezeni provozu v %: -12,1% -10,85%

Zdroj: vypaity CDV v.v.i. Brno
Navrh omezeni provozu dle varianty A pfinese ¢asové omezeni o -12,1 %, varianta B

v s

bude omezen pouze o 4 provozni hodiny.
Kapacita patkd bude omezena u:

— varianty A 0 223 h, to je 18,7 % oproti dneSnimu stavu,

— varianty B 0 121 h, to je 10,15 % oproti dneSnimu stavu,

— varianty A by se mozna pracovni doba fidi€u také zkratila o 4 hodiny (pfi zahajeni
13-hodinové denni smény v 6 hodin).

— varianty B by se moZna doba fizeni béhem 13-hodinové pracovni smény zkréati
o 3 hodiny.

3.2 Ekonomické hodnoceni z hlediska nadklad U kone éného odb ératele

3.1.2. Uréeni moznych ekonomickych dopad
nad 7,5t

Uréeni ekonomickych dopadlt v disledku omezeni jizd vozidel nad 7,5 t je naro¢né

U v dasledku omezeni jizd vozidel

z hlediska Setfeni u podnik( a zajiSténi aktualnich dat za rok 2007 a 2008 z oblasti dopravy.
Nicméneé feSitel vychazel z makroekonomickych adajd roku 2006 a 2007 a z predikace
vyvoje HDP, HPH i vyvoje cen od CNB pro obdobi 2007-2009.

V zadsadé se vychazi z udaji o tvorbé hrubé pfidané hodnoty v odvétvi dopravy (HPH)

v &lenéni podle odvétvi dopravy podle OKEC 602 dle CSU.
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Tab. 9 Hruba p fidana hodnota (HPH) v doprav & (mil. K €)

Hruba p fidana hodnota (mil.K &) | 2000 2005 2006 2007 2008 2009

Doprava celkem 137809 | 188857 | 191120 | 198680 | 205670 | 211150
Silniéni doprava 52903 | 74024 | 74910 | 77870 | 80620 | 82760
Silniéni nakladni doprava 43380 | 61069 | 61800 | 64250 | 66500 | 68280

Zdroj SRD, vypaty CDV v.v.i. Brno

Poznamkakrubou pidanou hodnotu pmmyslu (H) lze zjistit jako rozdil mezi jeho produkd)
a vynaloZzenou mezisgebou (M), tj. v rovid poloZek zjifovanych v praxi za podniky

s prevazujici pimyslovowinnosti

H = vykony minus vykonova sptba plus/minus kore#ni polozky.

Podil tvorby HPH klasické silni¢ni dopravy tvofi 82-82,5 % podil, zbytek tvorby HPH tvofi
vefejna osobni doprava silniéni.

Meziroéni vyvoj HDP v CR je pfedpokladan podle predikce CNB, pro porovnani je uveden
VvyVvoj pro oblast sluzeb.

Tab. 10 Meziro éni nar st HDP v CR oproti roku 2005

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

Predikace podle CNB pro HDP oproti r. 2005 0 +1,2 +5,2 +8,9 +11,8

Predikace podle CNB pro oblast sluzeb 0 +2,5 +54 | +119 | +15,1

Zdroj CNB 2008
Poznamka k tabulce: Z porovnani je zfejmé, Ze predpoklad ristu HDP je nizSi nezZ je avizovany rist cen zbozi

asluzeb. V dalSim vypoctu se uvazuje s kfvkou nardstu podle HDP, protoZze dopravu nelze hodnotit

z narodohospodarského hlediska vyhradné jako sektor sluzeb.

V dalSich vypocétech byla vypoctena hrub& pfidana hodnota (HPH) u jednotlivych kategorii

silniénich nakladnich vozidel. Jedna se o podil podle provozu na komunikacich v CR.

Podklady pro rozdéleni byly ziskany z Gdaji Celostatniho scitani dopravy v roce 2005
a studii CDV za rok 2007 tykajicich se zjistovani frekvenci jednotlivych kategorii vozidel na
komunikacich. Vypocet byl proveden pro rok 2008, vychazi se z pfedpokladu, Ze podil na
vytvofeni HPH koresponduje s podilem vykonu jednotlivych kategorii silniénich nakladnich

vozidel.

Tab. 11Podily jednotlivych kategorii ndkladnich na tvorb & HPH v CR

Hruba pfidana hodnota (mil.K¢&) 2000 2005 2006 2007 2008 2009
Silniéni ndkladni doprava 43380 | 61069 | 61800 | 64250 | 66500 | 68280
Z toho je podil v kategoriich:

Nakladni automobily do 7,5t — 16226 | 24,4%
24,4 %

Nakladni automobily nad 7,5t — 50274 | 75,6%
75,6 %

Celkem nékladni vozidla v CR: 66500 | 100%

Zdroj CDV v.v.i. Brno
Nakladni automobily nad 7,5 t vytvafi 75,6 % hrubé pfidané hodnoty v silniéni nakladni

dopravé. Ztakto vypoétenych Udaju je mozné déale kalkulovat ztraty, které by nastaly

v dusledku omezeni jizd nakladnich vozidel nad 7,5 t.
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3.3 Ekonomické hodnoceni z hlediska naklad G dot €éenych dopravc U

Mozné ztraty a dopady z omezeni jizd u dopravc  G:
Omezeni roéniho provozu bude o -12,1% (varianta A) a -10,85 % (varianta B)
oproti dneSnimu stavu.
PFi porovnani intenzit dopravy vdob & soucéasného zakazu jizd (P Filoha 2, tab.1) se
nam nazorn & ukazuje, Ze podil jizd nakladnich vozidel nad 7.5 t na vyjimky je vysoky
a tvofi napfiklad v sobotu, kdy plati dnesni zakaz jizd (7-13 h  hodin), 46% podil pate €ni
intenzity v 15 hodin, v ned éli (13-22 hodin) 33% podil pate ¢&ni intenzity v 15 hodin.
To znamend, Ze mozné ztraty v dudsledku omezeni provozu vozidel, které nepojedou na
vyjimky (je cca 60 %), je mozné vycislit pro nakladni vozidla nad 7,5 t Tab. 5 takto:
Varianta A:

50 274mil.K € x 0,121 x 0,6 = 3,65 mld.K €&, tedy cca 3,7 mld.K ¢
Varianta B:

50 274mil.K € x 0,1085 x 0,6 = 3,27 mld.K &, tedy cca 3,3 mld.K ¢&
Jednd se ale pouze o teoretické hodnoty max. ztrat pfi znamém &asovém omezeni. Ta by
vznikla, pokud by dopravci nezménili logistiku pfeprav, nevyuZivali pIné vyjimek a intenzita
pFeprav by byla rovhomérné rozloZena ve dnech v tydnu.

V disledku omezeni ale za €ne pusobit fada faktor U, které budou tyto ztraty eliminovat

atim se ztraty snizi. Zejména silny ekonomicky tlak konkurence, bude dopravce nutit tyto

ztraty svymi opatrenimi v provozu eliminovat, napr.:

* vyS88im vyuzitim vozidel,
e sniZzenim kapacity nevyuZitého vozového parku,
e pfesunem pfeprav na jiné dny,
* VyuZiti nové moznosti pfeprav pres soboty atd.
Hlavnim argumentem pro tato tvrzeni je to,, Ze prepravni kapacita je dnes vy3Si nez

pozadavky primyslu a obchodu v sobotu muze provoz vozidel nad 7,5 t. probihat bez

omezeni.

Na zaklad & zkuSenosti z minulych let s obdobnou situaci p i omezeni jizd (Gprava
zakonem €. 411/2005 Sb.ze dne 21. z&fi 2005), pfepravni trh pruzn & reagoval a ztraty

zna€nou m érou eliminoval apln  é.

Avizované ekonomické ztraty budou tedy v praxi nizSi a budou vyrazné redukovany jiz
samotnymi dopravci i uvedenymi faktory, obdobné& jako pfi posledni zmé&né& omezeni

provozu.
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Proto realné ekonomické dopady za rok Ize u dopravct odhadovat, Ze se projevi jen ve vysi
50 az 60 %, tedy pouze ve vySi do 1,5 az 2 mld. K¢ v zavislosti na varianté omezeni.
zkrati doba Fidi¢l v navaznosti na 1.sménu v pramyslu a tim klesne ¢asové vyuziti vozidel

oproti varianté A.
U dopravct se tyto ekonomické ztraty projevi v téchto podilech:

— v dasledku poklesu vykonu vozidel (65 %),
— v dasledku zmény rezimu fidi¢ua (20 %),
— rastu nakladd na vySsi pocet fidica (15 %).
Tento odhad rozdéleni ekonomickych dopadl je sestaven na zakladé kalkulace nékladu

u klasické silniéni soupravy 40 t s probéhem 120 tis. km/rok.

3.4 Dopady omezeni jizd v ostatnich oblastech

Omezeni silniéni nakladni dopravy v CR bude mit vliv nejen do ekonomiky dopravc, ale

také vyrobcu a obchodnich a zasobovacich fetézcu.

Nejvice avizované dopady jsou v automobilovém pr  Gmyslu, protoze vzrostou naklady
na mezisklady i zasoby.

Dopady omezeni jsou predpokladany v obecné znamych namitkach oponentt s vysvétlenim
a posouzenim feSitele pro jednotlivé oblasti takto:

1/ Oblast distribuce potravin a spot  febniho zboZi:

Zkomplikuje se distribuce potravinarskych vyrobkd, zejména pateéni produkce do prodejni
sité a velkych obchodnich fetézcd.

— VétSina preprav potravin méa jiz ze zakona vyjimky a pfepravy mohou byt téz
realizovany nasledujici den v sobotu bez omezeni. Ztohoto hlediska nejsou
predpokladany vétsi problémy.

Obchodni retézce nejsou prizpdsobeny ke skladovani vétSich zasob vyrobkd, to vyvola
poZadavky na dal3i sklady a chladirenské kapacity.

— Tato namitka neni pro uvedené varianty opodstatnéna, protoZe pfepravy mohou byt

realizovany na vyjimky anebo nasledujici den v sobotu bez omezeni. Z tohoto
hlediska nebudou nutné vétsi skladové kapacity a nevzniknou vétsi problémy.

Rozsifeni zakazu vyvola poZadovani dalSich vyjimek ze zakazu jizd za ucelem zasobovani.

— VétSina preprav potravin méa jiz ze zakona vyjimky a pfepravy mohou byt téz
realizovany nésledujici den vsobotu bez omezeni. Ztohoto pohledu se
nepredpoklada udélovani nadmérného poctu vyjimek.
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Pro tuto oblast tedy na podklad €& rozbori a moznych sobotnich p Ffeprav nelze

pfedpokladat negativni dopady, protoZe zde existuje §  iroky prostor jak p Fipadné

negativni dopady eliminovat.
2/ Oblast strojirenské vyroby a automobilového pr ~ dmyslu

V novych vyrobnich kapacitach automobilového primyslu se dnes pracuje vysokym tempem,
bézna kalkulace na rentabilitu investice je 290 dni/rok, 2 aZz 4 smény, 5-7 pracovnich dni
v tydnu.
Hlavni montazni a vyrobni linky v CR jsou dnes jiz zcela zavislé na silniéni prepravé a to
vyvolava obavy z kazdého omezeni silniéniho provozu.
UvaZzované omezeni nejvice narusi vytvofené logistické z&sobovaci systémy
v automobilovém pramyslu, které pracuji 7 dni v tydnu. Spole¢nosti se budou pochopitelné
shazit tyto negativni dopady eliminovat tak, aby se to neprojevilo na finalni produkci
vyrobnich firem.
Dopady omezeni jsou opét predpokladany v obecné znamych namitkach oponentd
s vysvétlenim a posouzenim feSitele pro jednotlivé oblasti takto:
Omezeni dnesnich logistickych tokd vyvola vynuceny pfesun materialovych tokd do kratSiho
obdobi, tedy od pondéli az ctvrtek

— Tato namitka neni zcela opodstatnéna, protoze prepravy mohou byt realizovany na

vyjimky (obsluha nepretrzitych provozl) nebo nasledujici den v sobotu bez omezeni.
Z tohoto pohledu vzniknou problémy pouze omezené..

Omezené patecni zasobovani vyvold omezeni pateéni a sobotni produkce, bude vyssi tlak
na udéleni vyjimek.

— dtto

Omezeni provozu bude mit dopad nejen vyrobcd, ale zejména do ekonomiky dopravcd.

— Tato namitka ma své opodstatnéni, protoZze bude redukovan ¢as pro provoz
nakladnich vozidel a jejich ¢as pro tvorbu vykonl bude o cca 12 % niZsi.

— Na druhé strané ale stoji argument, ze ¢ast vykonu Ize zajistit v jiném ¢ase a dopady
¢astecné redukovat. VySsi ztraty pochopitelné vykazi dopravci, ktefi se nepfizpusobi
novym podminkam a novym pozadavkim vyrobcim a dalSim zakaznikd.

Je ale nutné objektivné pfiznat, Ze v této oblasti budou dopady pro zakazniky silniéni
dopravy i dopravce nejvyssi, zejména pokud to vyvold investice na vétsi sklady ¢i zasoby.
Odhad minimélnich dopadd u dopravcu se tykd nejvice tohoto odvétvi, protoze se zde

realizuji nejvétSi materialové toky!

V tomto odvétvi mohou postupné vzniknout investi¢ni poZadavky na mezisklady a zasoby

v rozsahu navySeni 5-8 %, to pfedstavuje ¢astku podle odbornych odhadi 9-15 mld. K&.

17



Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

3/ Oblast nep fFetrzitych provoz

Omezeni v péatek ovlivni logistiku a zasobovani vyroby na dny sobota i nedéle omezeng,
protoZe je mozné zasobovani v sobotu. Celoro¢ni rozSifeni zékazu jizd nakladnich vozidel
v patek a nedéli nevyvola v nepfetrzitych provozech vyznamné zmény, protoze:

— TFada technicko-vyrobnich a energetickych provozi vyuziva udélené vyjimky,

— budou umoznény jizdy v sobotu.
Vzhledem kvySe uvedenym argument um, nepfredpoklada FeSitel v dané oblasti

vyrazné dopady, pokud nebudou vyjimky vyrazn & omezeny.

3.5 Ekonomické hodnoceni z hlediska externich nakla dda dopravnich
nehod

3.5.1 Nehody s U €asti pouze osobnich vozidel

Vyvoj poctu nehod pouze osobnich vozidel nekopiruje vyvoj intenzity osobnich vozidel.
Z toho vyplyva, Ze riziko vzniku nehody neni v pribéhu dne ani tydne konstantni ani neni

v Uzkém intervalu miry rizika vzniku nehody.

Vyvoj poc¢tu nehod nekopiruje vyvoj intenzity pfedevsim v sobotu dopoledne a nedéli
odpoledne, kdy je Cetnost nehod vyrazné vyssi nez v ostatnim vikendovém obdobi. V patek
odpoledne a v podvecer je narust nehod jeSté strmé&jSi oproti vyvoji intenzity osobnich
vozidel. Nasledky nehod vyjadfené ztratou z nehodovosti jsou v patek, sobotu i nedéli
vyznamné vySSi nez v prameérny pracovni den a to jak v absolutnich hodnotach, tak

i v pfipadé vztaZeni ztrat z nehodovosti na intenzitu vozidel.

Tab. 12 Nehodovost osobnich vozidel

Pond éli . .

Ukazatel Jednotka a7 &tvrtek Patek Sobota Nedéle
Pramérné intenzity [ voz /24h] 10 063 11 444 8 795 8 369
Vzhledem
k primérnému % 97,3 % 110,7 % 85,1 % 80,9 %
pracovnimu dni
Pocet nehod [] 3253 4199 3307 2732
Vzhledem
k primérnému % 94,5 % 122,0 % 96,1 % 79,4 %
pracovnimu dni

Béhem pétku jsou nésledky nehod vztaZzené na jednotku intenzity oproti ostatnim pracovnim
dndm vy3Si od 12. hodiny do 21. hodiny a poté od 23. hodiny az do sobotnich rannich hodin.

V pruméru je velikost ztrat v patek odpoledne a vecer vySSi o 48 % neZ v ostatni pracovni

v

v sobotu a nedéli — nejvétsi podil na ztratach z nehodovosti maji nehody pod viivem alkoholu

18




Analyza navrhu omezeni jizd vozidel nad 7,5 tuny

a nehody pfi navratech z no¢nich vikendovych aktivit. Dale je patrny narust ztrat v sobotu
a predevsim v nedéli odpoledne a v nedéli podvecer, ktery souvisi se zvySenim Cetnosti jizd
na a z vikendovych pobytd mimo mista bydliSté. Tyto nehody ¢€asto souvisi i s menSimi
zkuSenostmi ,vikendovych® Fidi€a a jejich schopnosti reagovat na kritické situace vzniklé na

pozemnich komunikacich.

3.5.2 Nehody s U €asti ndkladniho vozidla

Vyvoj poctu nehod s U€asti nakladnich vozidel kopiruje vyvoj intenzity b&éhem dne i tydne.
V péatek i ostatnich pracovnich dnech je vyvoj Cetnosti nehod velmi obdobny s vyvojem
intenzity vozidel. V sobotu a v nedéli vyvoj Cetnosti nehod také kopiruje vyvoj intenzity.
Vyjimkami je vyraznéjSi narlist po¢tu nehod v sobotu dopoledne a v nedéli odpoledne, kdy se

absolutni hodnoty €etnosti nehod odchyluji od vyvoje intenzity vozidel.

Cetnost nehod s G&asti nakladnich vozidel vztazena k intenzité nakladnich vozidel je mimo
no¢ni a brzké ranni hodiny téméf konstantni. V pribéhu patku je od 5. hodiny ranni az do
19. hodiny cethost nehod s U€asti nékladnich vozidel (vztazeno Kk intenzité nékladnich
vozidel) téméf shodnd jako v ostatnich pracovnich dnech, ve vecernich hodinach jesté niZsi.
V sobotu i nedéli jsou dale vyznamné vétsi rizika vzniku nehody v rannich a vecernich

hodinach (az 250 % v sobotu mezi 1. a 3. hodinou a 380 % v nedéli mezi 23. a 24. hodinou).

Tab. 13 Pocet nehod s U ¢asti nakladnich vozidel

Jednotka Pond éli ) ;
Ukazatel . Patek Sobota Nedéle
az Etvrtek
Prameérné intenzity [voz/24 h] 3908 3926 1538 1246
Vzhledem k prdmérnému
) _ % 99,9 % 100,4 % 39,3 % 31,9 %
pracovnimu dni
Pocet nehod [] 2214 2145 676 432
Vzhledem k primérnému % 1006% | 975% | 30,7% 19,6 %
pracovnimu dni
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3.5.3 Nehody s U €asti nakladniho vozidla nad 7,5 t

Vyvoj poctu nehod s Ucasti nakladnich vozidel nad 7,5 t, podobné jako v pfipadé vSech
nakladnich vozidel, kopiruje vyvoj intenzity b&éhem dne i tydne.

Cetnost nehod s Géasti nakladnich vozidel nad 7,5 t vztaZena k intenzité nakladnich vozidel
je od pondéli do soboty umérné intenzité dopravy. S rostouci intenzitou roste i po¢et nehod
vztazenych Kk intenzité nakladnich vozidel nad 7,5 t. Vyjimkou je nedéle (a sobotni ranni
hodiny), kdy je pribéh poltu nehod vztaZzenych k jednotce intenzity obdobny jako u osobnich
sobotniho a nedélniho dne je riziko vzniku nehody s U€asti nakladniho vozidla nad 7,5 t nizsi

nez v bézném pracovnim dni.

Vyvoj relativniho ukazatele nehodovosti (poCet nehod vztazeny na jednotku intenzity)
vykazuje zavislost mezi intenzitou a mnoZzstvim nehod. S rostouci intenzitou nakladnich
vozidel nad 7,5 t roste i poCet nehod s jejich UCasti. Vyvoj relativni nehodovosti u této

kategorie vozidel neodpovida vyvoji nehodovosti u kategorie osobnich vozidel.

Tab. 14 Poc¢et nehod s U €asti nakladnich vozidel nad 7,5 tuny

Pond éli ’
Ukazatel Jednotka . Patek Sobota Nedéle
az Gtvrtek
Prameérné intenzity [voz/24 h] 2 683 2 446 961 513
Vzhledem k prdmérnému "
0
pracovnimu dni 101,9% 92,8 % 36,5 % 195%
Pocet nehod [-] 756 647 177 60
Vzhledem k prmérnému
) _ % 103,0 % 88,2 % 24,1 % 8,2 %
pracovnimu dni

3.6 Zaveéry plynouci z ekonomického hodnoceni

Jednd se ale pouze o teoretické hodnoty max. ztrat pfi znamém &asovém omezeni. Ta by
vznikla, pokud by dopravci nezménili logistiku pfeprav,nevyuzivali pIné vyjimek a intenzita
preprav by byla rovhomérné rozloZena ve dnech v tydnu.

V disledku omezeni ale za €ne pusobit fada faktor G, které budou tyto ztraty eliminovat
atim se ztraty snizi. Zejména silny ekonomicky tlak konkurence, bude dopravce nutit tyto

ztraty svymi opatfenimi v provozu eliminovat.
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Teoreticky ekonomicky dopad na dopravce u navrhovaného 3-hodinového omezeni oproti
souasnému omezeni se odhaduje na 3,3 mid. K&. Jde ale pouze o teoretickou hodnotu,
ktera by vznikla, pokud by dopravci nezménili logistiku pfeprav, nevyuzivali piné vyjimek
a intenzita pfeprav by byla rovnomérné rozloZzena ve dnech v tydnu. V ddsledku omezeni
zacne pusobit Fada faktoru, které budou tyto ztraty eliminovat. PfedevSim silny ekonomicky
tlak konkurence bude dopravce nutit tyto ztraty svymi opatfenimi v provozu eliminovat, napf.
pfizplsobenim 9-hodinové doby Fizeni v ramci 10- nebo 13-hodinové péate¢ni denni smény
fidice, vySSim vyuzitim vozidel, snizenim kapacity vozového parku, pfesunem pfeprav na jiné
dny, vyuZziti nové moznosti preprav pfes soboty atd. DalSimi faktory jsou, Ze prepravni
kapacita je dnes vySSi neZ pozadavky primyslu a obchodu a Ze v sobotu bude provoz

nakladnich vozidel nad 7,5 tuny probihat bez omezeni.

Z vysledku nehodovosti jednotlivych kategorii vozidel vyplyva razantni zvySeni rizika vzniku
dopravni nehody v péate¢ni Spi€ce a v noc€nich a €asnych rannich hodindch v sobotu
avnedéli. Toto riziko pfimo nezplsobuji nakladni vozidla nad 7,5 t, ale svou ucasti
v dopravnim proudu nepfimo ovliviiuji bezpe€nost pfedevSim s ohledem na méné zkuSené

(vikendové) Fidice.

4 Nutnost rozsi feni omezeni provozu nakladnich vozidel nad 7,5
tuny na celou si t’ pozemnich komunikaci

Snaha zmirnit kongesce bé&hem 3pickovych hodin patec¢niho odpoledne (zlepSit plynulost
osobni dopravy, zejména rekreacni) a zmirnit zatiZzeni Zivotniho prostfedi i obyvatelstva
téZkou dopravou je na jedné strané pozitivnim krokem. Na druhé strané je nutno upozornit
na nutnost pfipadny zdkaz formulovat nikoli jen pro dalnice a silnice I. tfidy, ale pro celou sit
statnich a krajskych komunikaci (v€etné II. a Ill. tfid). V opacném pfipadé hrozi pfesun
dopravnich tok na komunikaéni sit' nizSich fadu (hlavné silnice Il. a lll. tfidy), coz bude mit
nasledujici negativni dopady:

— ZvySeni nehodovosti — komunikace nizSich fadd maji nizSi celkovou droven
bezpecénosti (byt vefejnost muze mit i diky intenzivnéjSi medializaci nehod na
délnicich opaény pocit). Ve skute€nosti relativni nehodovost na silnicich nizSich
tFid je mnohem vy3Si, a to n ékolikanasobn é (podle typu komunikace a typu
ukazatele p Fiblizn & 4-7x) nez na dalnicich, resp. kvalitnich rychlostnich silnicich
(vyjadfeno pocty nehod na dopravni vykon ve vozokm viz Nehodovost dle typu

komunikace).

— ZhorSeni Zivotnich podminek obyvatel obci, ktefi budou obtéZovani zbytnou nakladni
dopravou (emise hluku a Skodlivin); Ize oCekavat velky ve Fejny (medialni) problém
resp. tlak vefejného minéni.

— ZvySeni emisi ze silni €ni dopravy celkov & (komunikace nizSich radd maji horSi
navrhové parametry, tj. nutnost ¢astéjSiho fazeni, brzdéni, zrychlovani, pfekonavani

stoupani...).
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Destrukce povrchl vozovek (na komunikacich nizSich Fadd jsou jednak vozovky
méné unosné a jednak velmi ¢asto ve Spatném stavu). Provoz téZké dopravy by jejich
rozpad podstatné urychlil, nebot destrukce vozovky roste se  €tvrtou mocninou
zatizeni.

Rychlé zhorSovani stavu silnic Il. a lll.tfidy by mélo katastrofalni nasledky pro
krajské rozpo é&ty, které jiz dnes maji nedostatek prostfedkd na adrZzbu této Casti sité,
ktera je v jejich majetku a velmi zanedbana (silnice I. tfidy a dalnice jsou v majetku
statu a jejich spravcem je Reditelstvi silnic a dalnic).

Zakaz jizdy na statnich a krajskych silnicich nemusi zabranit jizdam v sidelnich
Gtvarech na mistnich komunikacich, napf. pro ucely stavebni €innosti, zasobovani
apod.

Hrozba pfesunu té&Zké dopravy z dalnic na silnice Il. tfidy je pfitom velice reéalné, nebot
délnice jsou (s vyjimkou Casti dalnice D1) vedeny v soub&hu s pavodnimi silnicemi |. tfidy,

které nahrazuji. Tyto silnice puvodné . tfidy jsou dnes pfefazeny do kategorie silnic Il. tfidy

j. ze statnich se staly krajskymi), pfesto maji pomérné velkorysé stavebni parametry

arezervu kapacity, kterou podporuji indukci dopravy. Toto tvrzeni dokladaji napf. byvalé
hlavni silnice 11/605 (dfive 1/5) Plzefi — Rozvadov, 11/430 (dfive 1/47) Brno — VySkov, 11/608
(dfive 1/8) Praha — Lovosice, 11/611 (dfive 1/11) Praha — Hradec Kralové, atd.

4.1 Mozné souvisejici problémy

Pfesuny intenzit provozu v ramci patku do jinych hodin (snaha dokondit cestu pred
zaCatkem platnosti zakazu, tj. pfed zvazovanou 15. hodinou maze vést ke kongescim
v hodinach po poledni).

Nedostatek parkovacich mist pro odstaveni téZkych vozidel.

4.2 Doporu éeni

Bilancovat existujici parkovaci kapacity, aby dodrzovani zdkazu bylo realistické.

Provéfit Ceské navrhy s praxi v zahrani€i, zejména sousednich statech, aby podoba
¢eského zakona o provozu nepusobila problémy v mezinarodni dopravé.

Nedoporu€uje se casovy odklad z duvodl vystavby truck center, ani harmonizace
s okolnimi zemémi, z dvodu predpokladaného ¢asového zpozdéni.
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4.3 Nehodovost dle typu komunikace

VztaZenim poctu nehod a jejich nasledkd k dopravnimu vykonu na jednotlivych typech
pozemnich komunikaci je nejlépe charakterizovana bezpecnost jednotlivych typa
komunikaci. V nasledujici tabulce jsou vypocteny relativni hodnoty nehodovosti vztazené

k dopravnimu vykonu pro jednotlivé typy pozemnich komunikaci (po€et usmrcenych a pocet

nehod na mld. vozokm; posledni dostupné udaje pro dopravni vykony jsou z roku 2006).

Tab. 15 Po€et usmrcenych a po €et nehod na 1 mld. vozokm podle druhu pozemni

komunikace v roce 2006

Dopravni Celoro éni Usmrceni Nehody
vykon pram. denni na 1 mid. se zran énim

v mil. vozokm/ intenzita vozokm na 1 mid.

den vozidel (v tis.) vozokm
Dalnice 20,7 32,6 4,1 59,5
Silnice I. tfidy 60,9 9,9 17,0 2291
Silnice Il. tfidy 38,4 2,6 15,1 356,2
Silnice IlI. tfidy 23,9 0,7 18,0 414,0

Zdroj: RSD

Ze zjisténych hodnot jednoznacné vyplyva, Ze dalnice, které vykazuji nejvySSi intenzitu

provozu, jsou zaroven (vzhledem k oddéleni protijedoucich dopravnich proudd, i pfes vyssi

v ivs

vivos

4.4 Zaveéry

Shodné jako ve vSech zemich kromé Slovenska, kde se omezeni jizd aplikuje, je nezbytné,
aby pokryvalo vSechny kategorie pozemnich komunikaci. V pfipadé ponechani zakazu jen
na dalnicich a silnicich I. tfidy hrozi pfesun dopravnich tokd na silnice II. a lll. tfidy, coz by
mélo mit zasadni negativni dopady ve zvySeni nehodovosti, zhorSeni Zivotnich podminek
obyvatel obci, zvySeni emisi, destrukce povrchG vozovek a ztoho vyplyvajici rychlé
zhorSovani stavu silnic Il. a lll. tfidy, které by nasledné mélo katastrofalni nasledky pro

krajské rozpocty.
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5 Zavérecéné shrnuti

Omezeni jizd nékladnich vozidel nad 7,5 tuny se jevi jako U€elné a zaroven jako proveditelné
v patek odpoledne po dobu 3 hodin, které by meély byt vybrany s ohledem na nejvy3Si
intenzitu dopravy a nehodovost, a v nedéli od 0 do 22 hodin. Je nezbytné ponechat moznost
jizd pro vozidla, ktera prepravuji zboZi podléhajici rychlé zkaze, material na stavby zejména

komunikaci apod.

Z hlediska bezpecnosti silniéniho provozu se jevi jako vhodné zavedeni omezeni jizdy
nakladnich vozidel nad 7,5 tuny. PFfitomnost téchto vozidel v dopravnim proudu v obdobi
patec¢ni (vikendové) Spicky nepfimo zvySuje riziko vzniku dopravni nehody a v pfipadé jejiho
vzniku zvySuje miru nasledku.

Je nezbytné, aby omezeni jizd pokryvalo vSechny kategorie pozemnich komunikaci.
V pfipadé ponechani zakazu jen na dalnicich a silnicich I. tfidy hrozi pfesun dopravnich toku
na silnice 1. a lll. tfidy, coZz by mélo mit zasadni negativni dopady ve zvySeni nehodovosti,
zhorSeni Zzivotnich podminek obyvatel obci, zvySeni emisi, destrukce povrchl vozovek
a z toho vyplyvajici rychlé zhorSovani stavu silnic II. a lll. tfidy, které by nasledné meélo

katastrofalni nasledky pro krajské rozpocty.

Ztraty dopravct budou pfi volbé tfihodinového omezeni jizdy snizeny na co nejmenSi

moZnou miru s moznosti zohlednéni pracovni doby fidicd.
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