Dohledani environmentalrg
prijatelné trasy prelozky silnice
/13 v useku B&¢in — D8

zai 2009

Ceské republiky



Postup praci

trasa pelozky se hleda vice nez 30 let

MZP jako spravnitad 31. 7. 2008 vydalo
stanovisko EIA, které meziedlozenymi
variantami A, B nenalezlorpatelnéreseni
v Useku Modra — EXin

ministi dopravy a ZP se v srpnu 2009 dohodli na
tom, ze pijatelnou trasu se pokusi najit MZP

MZP na zéklad prostudovani podklad
vypracovalo nért trasy a v lednu 2009 zadalo jeho
dopracovani projektantem



Postup praci

* prvni pokus (varianta C) byl sice mnohem lepsi
z hlediska zasaihdo zastavby a krajinneho razu,
ale stale neijgatelny z hlediska vilii na vzacne
druhy (zejm. jinde nerostouci orchideje) a les

« MZP na zaklad informaci ziskanychip
neusgsném pokusu V(C) vypracovalo dalscria
a vcervnu 2009 zadalo jeho dopracovani
projektantem

e druhy pokus (varianta D) je pro Spravu CHKO
prijatelny, pouze jereba doesit detail jednoho
useku mezi Jilovym a Modrou a vyé&rsi
tunelového Useku v dding
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Martinéves — Bynov — Horni Olisichov
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Napojeni pelozky v DE¢ine

o Kvili husto€ zastavby a ochr&rovzdusi nelze
najit trasu bez dlouheho tunelu (min. 2 km)
 Dvé mozna vyusini tunelu a pokr&vani:
— Podmokly — pimo na Novy most (var. D)
e podobre jako V(B)
« velmi problematicke
— Chrochvice —na 1/62 (var. C)
e podobr jako V(A)
e pone¥rné snadné



Vyustni Podmokly — velmi komplikovan
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NAPOJENI V DECINE NA STAVAJICI 1113 (Ceska lipa, Novy Bor) A 1/62 (Usti nad Labem)
POMOCI VELKE OKRUZNI KRIZOVATKY




PROSTOR ZAUSTENI DO HLOUBENE CASTI TUNELU A PODJEZD POD KOLEJISTEM

SZDC VE SMERU LETNA
VYSTAVBA TUNELU POD KOLEJISTEM BY PROBIHALA ZA POSTUPNEHO VYLOUCENI
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V PROSTORU MEZI KOLEJISTI SZDC PREDPOKLADANA DEMOLICE 2 OBJEKTU




HLOUBENA CAST PODCHAZI OK NA ULICI HANKOVA A JE VEDENA SOUBEZNE
S ULICI SLOVANSKA KDE JE PREDPOKLADANA DEMOLICE JEDNOHO OBJEKTU
DOMU
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REZ HLOUBENE CASTI TUNELU — V PROSTORU UL. SLOVANSKA
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PRED ULICI THUNSKA DOJDE KE ZMENE TECHNOLOGIE VYSTAVEBY TUNELU

Z HLOUBENE NA RAZENOU
TUNEL JE NAVRZEN 3 PRUHOVY, VE SMERU DO DECINA 1 PRUH VE SMERU NA

LIBOUCHEC 1 PRUH, 1 STOUPACI PRUH PRO POMALA VOZIDLA

UGN PRIMARN DSTEN| . STAIGANT BETON C2530.00 + KARY
K !.3:,._: - TLOUETEA A SLOZEN FOOLE TRIDY vTRUBU

DEFSATIN CETES T8 JELETCNETONL
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DELKA HLOUBENE CASTI 790 m DELKA RAZENE CASTI 1260 m
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€ni Chrochvice — pogrné snadné
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Srovnani variant

Tab. 1: Srovnani zakladnich charakteristik variant

parametr V(AZ) V(B1) V(C) V(D) V(D2)
Podmokly | Chrochvice
stavebni délka 15,0 km 14 .8 km 14,7 km 14,8 km 15,0 km
provozni délka 16,5 km 14,8 km 16,2 km 14,8 km 16,5 km
Novy most — Libouchec
mosty 1,85 km 0.29 km 0.10 km 0,49 km 0,45 km
razené tunely 0,84 km 0,00 km 2.5 km 1,26 km 2,45 km
hloubené tunely 0,25 km 0.81 km 0,05 km 0,96 km 0,17 km
na zemnim t&lese 12,35 km 14,30 km 12,60 km 13,05 km 12,65 km
délka pfivadéca 1,00 km 1,15 km 1,25 km 0,76 km 0,76 km
odhadované inv. naklady 28mid K& | 1,1 mid. K& | 3.3 mld. K&2 | 3,7 mid. K& | 3,9 mld. Ké&2
odhadované inv. naklady Jamld. Ké | 1.8mld. Ké | 52 mid. Ké | 5,9 mld. Ké* | 6,2 mld. K&*
vé. pfipravy, rezerv a DPH?Z
1 2

podle dokumentace EIA

podle cenovych normativa MD (vlastni vypocet)

e Cenu vananty V(D) s vyasténim v Fodmoklech je nuino brat jako velmi orientaéni, nebot obsahuje
dlouhy, stavebné velmi problematicky Usek s hloubenym tunelem, kiery miZe znamenat znaéné
navyseni ceny dila. Oproti tomu raZzené tunelové Gseky s vyasténim v Chrochvicich mohou byt lev-
ngjsi nez normativ MD v pfipadé pfiznivych geologickych podminek, kieré v Gzemi panuji.




